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Tulli

Salakuljetuksen ehkäisy

Call the Agent 9.10.2025

Sarianna Petrell
Analyysi ja tiedustelu



Sisällys

1) Tulli turvallisuusviranomaisena

2) Huumerikollisuus ja huumeiden 

salakuljetus Suomeen

3) TFOC ïTransport Facilitated Organised 

Crime



Maailma on muuttunut

ÅTulli toimii 11 ministeriön lukuun

ÅTurvallisuusviranomaisrooli korostuu Tullin toiminnassa

üAinoa viranomainen, joka on läsnä kaikilla rajanylityspaikoilla

ÅTullin toimintaympäristö ja painopiste on muuttunut

üTurvallisuustoimintaympäristön muutokset

üKaupankäynnin uudistuminen

üTiedon räjähdysmäinen kasvu

üIlmapiirin muutos ja säästöt

ÅMeriliikenne Suomen ulkomaankaupan selkäranka

ÅTulli toimii tiiviissä yhteistyössä muiden viranomaisten, 

kumppaneiden sekä asiakkaiden kanssa



Tulli vahvistaa Suomen satamien 
turvallisuutta

1. Järjestäytyneen rikollisuuden torjuntastrategia ja toimenpideohjelma vuosille 2025 ï2030

Vahvistetaan satamaturvallisuutta ja varmistetaan satamien häiriötön toiminta estämällä 

järjestäytyneen rikollisuuden toimijoiden vaikutukset ja toiminta satamissa 

2. Tullin PTR -painopiste: Satamien kautta tapahtuva rikollinen toiminta ja vaikuttaminen

Poliisin, Tullin, Rajavartiolaitoksen ja Suojelupoliisin yhteistyö

3. Euroopan komission Satama -allianssi 

Logististen solmukohtien vahvistaminen ja resilienssin kasvattaminen



Satamaturvallisuus ðhuomioita

ÅLaittomat toimijat pyrkivät aktiivisesti hyödyntämään laillisen liiketoiminnan rakenteita

ÅKeinoina Euroopan isoissa satamissa ollut mm.

üSoluttautuminen

üLahjonta

üUhkailu / kiristäminen

üPakottaminen

ÅToimintaympäristön muutokset muokkaavat uhkia 

üUusia toimijoita ja toimintatapoja

ÅPerinteisen rikollisuuden rinnalle noussut valtiollisten toimijoiden muodostamat uhkat

üRikollisjärjestöjen ja valtiollisten toimijoiden mahdollinen yhteistyö

ÅVastatoimissa ja varautumisessa tarvitaan laaja-alaista yhteistyötä ja aktiivista vuoropuhelua sekä 

tiedonvaihtoa



Huumausaine -
rikollisuus ja 
salakuljetus



Huumausainerikollisuus ð
ammattimaista ja kansainvälistä
ÅMonikansallinen verkostomainen huumerikollisuus 

üHyödyntää kansainvälistä kauppaa ja globaaleja toimitusketjuja

üLuottohenkilöitä, avustajia ja palveluntarjoajia eri puolilla maailmaa

ÅTilaaminen, myynti ja välittäminen pimeässä verkossa ja salatuilla pikaviestialustoilla

ÅUlkomaalaisten epäiltyjen osuus Tullin törkeissä huumausainerikoksissa yli 50%

üViro, Liettua, Hollanti ja Espanja

üAlbanialaisten kokaiinin salakuljetus Pohjoismaihin

üRuotsin huumerikollisuus

ÅKansainväliset toimijat laajentaneet myyntiorganisaatioitaan Suomeen

üKokaiinin hinta/g: Hollanti ja Saksa 50ú, Ranska ja Espanja 70ú, Ruotsi 80ú, Suomi 120ï150ú

ÅNopea reagointi viranomaistoimiin

ÅVäkivallan, kiristyksen ja korruption uhka kasvanut 



Huumeiden salakuljetus

ÅTapausmäärällisesti posti- ja pikakuriirilähetykset suurin

ÅKaupallisessa tavaraliikenteessä yksittäiset erät huomattavan isoja

üRekat ja kontit 

ÅReitit: Baltiasta ja läntisestä Euroopasta lento- ja laivaliikenteessä

ÅRuotsista / Ruotsin kautta

ÅPerinteisesti Rotterdamin ja Amsterdamin kautta

üSaksa, erityisesti Hampurin satama uusi kokaiinihubi

üPienempien satamien käyttö

üVältetään lastin tuonti suursatamaan

ÅMerikontit: rakenteissa, lastin seassa tai rip off -moduksella

üSuomessa tapauksia vähän verrattuna lähialueet ja muu Eurooppa

üUhkakuva









Vuosaari 2019 ðKontin rakenteissa

Kokaiinitakavarikko 

banaanikontin kylmälaitteesta. 

Kuvat: Tulli.



Vuosaari 2019 ðLastin seassa

Kokaiinitakavarikko peitelastin seasta, teräshiekkasäkkien 

joukosta. Kuva: poliisi.



Tullin huumausainetakavarikot

ÅHuumausainerikosten ja -takavarikoiden määrä kasvanut

üVuonna 2024 ennätysmäärä törkeitä huumausainerikoksia, 562 kpl

üHuumausaineita takavarikoitiin yhteensä 2 052 kg

üMarihuana-, kokaiini- ja amfetamiinitakavarikot

üEnnätysmäärä huumelääkkeitä, 500 000 kpl

üTakavarikkomäärät jatkuneet suurina myös vuonna 2025

ÅVuonna 2024 Tulli tunnisti 152 erilaista huumaavaa ainetta, joista 28 oli uusia muuntohuumeita

Kuvat: Aku Häyrynen, 

Tulli



TFOC



TFOC ðTransport Facilitated
Organised Crime

ÅSuuret huumausaine-erät kulkevat raskaan liikenteen kuljetusyksiköissä ja laillisen tavaran seassa

ÅAlan rehelliset toimijat keräävät / kerryttävät riskitietoa toiminnassaan ja havaitsevat poikkeamia 

(tietoisesti tai tiedostamatta)

Å Toimijat TFOC-näkökulmasta:

üKuljettajat

üLaivayhtiöt

üHuolintaliikkeet 

üKuljetusliikkeet

üSatamaoperaattorit

üLentoyhtiöt (lentorahtia kulkee myös kumipyörillä)



TFOC -projekti käytännössä

ÅHollannin viranomaisten ideoima toimintamalli 

üTärkeä työkalu myös Isossa-Britanniassa 

ÅKeskeinen idea on kontaktoitua logistiikkaketjujen kanssa ja tarjota matalan kynnyksen kanava 

vihjeiden antamiseksi

üQR-koodi kahvimukissa tms. Ą Linkki Tullin vihjelomakkeelle

ÅTarkoitus kouluttaa logistiikkaketjuja kiinnittämään huomiota poikkeamiin

üOppia itse logistiikkaketjuilta



Vinkkejä

ÅòHyppªª silmilleò ïei voi olla näin

ÅKylmäkontin lämpötilapoikkeamat

ÅUusi asiakkuus ïkaikki käy -hintaehdot

üNettisivujen ulkoasu

üSähköpostiosoite: hotmail, gmail tms.

ÅPrepaid-puhelinnumerot

ü046- ja 041-alkuiset

ÅTyökaluja kontissa tai kontin ulkopuolella

üMuita havaintoja konttikentältä

ÅKatkokset AIS-signaalissa

ÅKuljettajalta puuttuu rutiiniosaaminen



Kiitos!

Sarianna Petrell
sarianna.petrell@tulli.fi











Kiina-Venäjä

Professor Yan Xuetong  

CCP: ôôThe conflict 

between Russia and 

Ukraine harms China's 

interests. It weakens 

Russia's strength, rather 

than setting up a strategic 

barrier for China to resist 

NATO.''

Å Kiinan aseman vahvistaminen suhteessa Yhdysvaltoihin on Venäjän 

etujen mukaista

Å Kiinan intresseissä on, että Venäjä pysyy vakavana sotilaallisena 

uhkana Euroopassa jakaen Yhdysvaltojen ja länsimaiden huomion

Å Yhtenäinen uhkakuva ja tavoitteet

Å Kommunistinen perintö







Mikä on Itämeren 
turvallisuustilanne 
juuri nyt?

Call the Agent 9.10.2025

Sanna Sonninen

Merenkulkujohtaja

Liikenne - ja viestintävirasto Traficom



Itämeren (meri)turvallisuus?

¤Ihmishenkien turvallisuus 

¤Meriympäristön turvallisuus 

¤Alusturvallisuus ja operatiivinen 

turvallisuus ml. meripelastus

¤Navigaation ja alusliikenteen 

turvallisuus ml. paikannus

¤Turva -asiat 

¤Kyberturvallisuus 

¤Kriittisen merenalaisen 

infrastruktuurin turvallisuus

¤Hybridivaikuttaminen



¤Suomesta on useita kansainvälisiä 

tietoliikenneyhteyksiä , kuten merikaapeleita, muualle 

Eurooppaan ja maailmaan. 

¤Useiden merikaapeleiden olemassaolon lisäksi on hyvä 

huomata, että internet on tekniikaltaan varsin 

vikasietoinen . 

¤ Internetin reititysprotokollat etsivät automaattisesti 

uusia reittejä liikenteelle, jos jokin yhteys menetetään. 

¤Näiden tekijöiden ansiosta häiriöt merikaapeleissa voivat 

aiheuttaa yhteyksiin lähinnä hetkellisiä katkoksia tai 

hitautta dataliikenteessä .
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Merikaapeliyhteydet 
muodostavat 
toisiaan varmistavan verkoston

KUVA Shutterstock ; 
kuva ei liity tapaukseen. 
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2012 - 2019 kaapelivauriot

¤Kyberturvallisuuskeskus ei ole vastaanottanut 

ilmoituksia merikaapelivaurioista 

aikaisempina vuosina, koska niillä ei ole 

ollut palveluvaikutuksia ja siten niistä ei 

ole ollut ilmoitusvelvollisuutta.

¤Esimerkiksi Elisa Oyj on kertonut kuudesta 

ankkurivahingosta kyseisenä 

ajanjaksona . Valtaosa vahingoista on 

tapahtunut Suomenlahdella.

¤Yhdelläkään näinä vuosina tapahtuneilla 

vahingoilla ei ole ollut loppukäyttäjille 

näkyviä vaikutuksia viestintäverkkojen 

tai - palvelujen käyttöön , vaan vahingot 

ovat jääneet lähinnä merikaapelien 

omistajien ja siinä vuokralla toimivien 

tietoon.



¤ Liikenne - ja viestintävirasto Traficom ja sen edeltäjänä 

Viestintävirasto on tunnistanut jo pitkään merikaapelit erittäin 

tärkeäksi osaksi Suomen kriittistä viestintäverkkoinfrastruktuuria 

ja kansainvälisten yhteyksien toimivuuden turvaamiseksi 

onkin toteutettu yhteistyössä teleyritysten kanssa useita 

toimia .

¤ Venäjän hyökkäyssodan alettua keväällä 2022, virasto on 

yhteistyössään teleyritysten kanssa kannustanut näitä 

ilmoittamaan muistakin kuin vain käyttäjävaikutuksia 

aiheuttavista merkittävistä häiriöistä . Tämän johdosta 

virasto on saanut ilmoitukset viime aikoina tapahtuneista 

merikaapelivaurioista.

¤ Syksyn 2023 - alkukevään 2024 aikana Suomenlahdella on 

tapahtunut kolme tietoliikenteen merikaapeleihin vaikuttanutta 

tapausta ja niissä on vaurioitunut yhteensä kuusi Suomessa 

rantautuvaa tietoliikennekaapelia . Määrä on historiaan 

verraten ja lyhyellä aikavälillä suuri.
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2020 - luku muuttanut suunnan 



10/2023

Ruotsi ïViro
tietoliikennekaapeli
Suomi ïViro
tietoliikennekaapeli
Suomen 
talousvyöhyke;
Suomi ïViro
Balticconnector -
kaasuputken vuoto

03/2024

Punainenmeri
kaapelivaurioita

11/2024

Suomi ïSaksa
C-Lion1 -merikaapeli

Ruotsi ïLiettua
merikaapeli

t ietoliikennekaapelivaurio
energiainfrastruktuurin vaurio
muu

01/2022

Norja ï
Huippuvuoret
merikaapelin 
rikkoutuminen

Irlannin 
talousalue
Venäjän 
laivaston 
suunniteltu 
harjoitus Atlantin 
alittavien 
merikaapelien 
päällä

09/2022

Nordstream
kaasuputken 
räjähtäminen

10/2022

Ranska
havaintoja 
datakaapelivaurioista

Shetlandinsaaret , 
Skotlanti
havaintoja vioista 
merikaapeleissa

12/2024

Suomi - Viro
EstLink2 ïsähkönsiirto -
yhteys sekä
tietoliikennekaapeleita
Suomi ïSaksa
C-Lion1 -merikaapeli

2024 202520232022

Ulkopuolisten vaikutusten aiheuttamat vauriot 
merenalaiseen infrastruktuuriin

01/2025

Ruotsi - Latvia
kaapelivaurio

02/2025

Ruotsi - Latvia
vähäinen 
kaapelivaurio



10/2023

Ruotsi ïViro
tietoliikennekaapeli
Suomi ïViro
tietoliikennekaapeli
Suomen 
talousvyöhyke;
Suomi ïViro
Balticconnector -
kaasuputken vuoto

11/2024

Suomi ïSaksa
C-Lion1 -merikaapeli

Ruotsi ïLiettua
merikaapeli

t ietoliikennekaapelivaurio
energiainfrastruktuurin vaurio
muu

09/2022

Nordstream
kaasuputken 
räjähtäminen

12/2024

Suomi - Viro
EstLink2 ïsähkönsiirto -
yhteys sekä
tietoliikennekaapeleita
Suomi ïSaksa
C-Lion1 -merikaapeli

2024 202520232022

Merenalaisen infrastruktuurin vauriot 
Suomenlahdella

01/2025

Ruotsi - Latvia
kaapelivaurio

2010 - luku 

Ei merkittäviä havaintoja
Kyberturvallisuuskeskus ei ole 
vastaanottanut ilmoituksia 
merikaapelivaurioista, koska niillä ei 
ole ollut palveluvaikutuksia ja siten 
niistä ei ole 
ollut ilmoitusvelvollisuutta.

02/2025

Ruotsi - Latvia
vähäinen 
kaapelivaurio



¤Varjolaivastolla tarkoitetaan joukkoa aluksia, jotka 
purjehtivat vaatimusten vastaisten tai vaikeasti 
jäljitettävien lippujen alla tai toimivat valtiottomina, 
tarkoituksenaan kiertää kansainvälisiä pakotteita.

¤Nämä alukset ovat tyypillisesti:

¤Huonosti kunnossapidettyjä, toimivat ilman voimassa olevia 
tarkastuksia tai vakuutuksia ja jäävät satamavaltio -
valvonnan ulottumattomiin.

¤Omistajuus - ja hallintotiedot eivät ole läpinäkyviä.

¤Seurantajärjestelmiä manipuloidaan (esim. AIS -spooffaus
tai järjestelmän pois kytkeminen).

¤Käytössä on väärennettyjä asiakirjoja, mukaan lukien 
virheellisiä vakuutustodistuksia.

37

Varjolaivasto?



¤Tahallinen GNSS - häirintä (esim. jamming tai spoofing ), 
joka vaikuttaa alusten navigointiin, sekä AIS -spoofaus , 
joka heikentää alusten jäljitettävyyttä.

¤Kasvavat hybridi uhat, jotka kohdistuvat merenalaiseen 
kriittiseen infrastruktuuriin.

¤Järjestäytyneen rikollisuuden aiheuttamat uhat 
satamissa, kun merilogistiikkaketjujen haavoittuvuuksia 
hyödynnetään.

¤"Rinnakkaislaivaston" tai "harmaan laivaston" käyttö 
valtiollisessa tai peitellyssä kuljetustoiminnassa.

¤Lippuvaltioiden valvonta - ja sääntelykyvyn 
rapautuminen , erityisesti avoimia rekistereitä 
käytettäessä, kun todelliset toimijat pyritään peittämään.

38

Muut geopoliittisen tilanteen 
aiheuttamat uhat merenkululle



Merialueet ja toimivalta
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Sisäinen aluemeri

Talousvyöhyk
e

Kansainvälinen merialue

Aluemeri
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Toimivalta: Täysi suvereeni toimivalta .

Valtiolla on oikeus soveltaa omaa lainsäädäntöään (esim. tullit, 
rikoslaki, ympäristösäännökset) kaikkiin satamassa oleviin 
aluksiin. Vieraan valtion alukseen voidaan kohdistaa tarkastuksia 
ja valvontatoimia.

Satama

Toimivalta: Rajoitettu suvereeni toimivalta .
Vieraat alukset saavat kulkea alueella "viattoman kauttakulun" 
periaatteen nojalla, mutta valtio voi puuttua toimintaan, jos se uhkaa sen 
rauhaa, järjestystä tai turvallisuutta. Valtio voi myös valvoa 
meriliikennettä ja ympäristösääntöjen noudattamista.

Toimivalta: Rajoitettu toimivalta tietyillä aloilla .
Valtio hallinnoi luonnonvaroja (esim. kalastus, öljy) ja 
ympäristönsuojelua. Meriliikenteen osalta valtio ei voi rajoittaa 
alusten kulkua mutta voi antaa määräyksiä esimerkiksi merenkulun 
turvallisuudesta ja ympäristönsuojelusta kansainvälisten normien 
puitteissa.

Toimivalta: Lippuvaltion (!) toimivalta .
Alukset ovat niiden lippuvaltion lainkäytön ja valvonnan alaisia. Muut 
valtiot eivät saa puuttua aluksen toimintaan poikkeuksia lukuun 
ottamatta (esim. merirosvous, hätäkutsut, lippukiistat).
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GORPEP - toimintaa 
1.7.2004 alkaen



IMO RESOLUTION A.1192(33)

IMO määrittelee pimeän tai varjolaivaston aluksiksi, jotka osallistuvat 
laittomiin toimiin, kuten:

¤ Pakotteiden kiertäminen,

¤ turvallisuus - ja ympäristösääntelyn noudattamatta jättäminen,

¤ vakuutuskustannusten kiertäminen TAI

¤ muu laiton toiminta.

Toiminta voi sisältää mm. jotakin näistä:

¤ Lipunvaltio - ja satamavaltio - tarkastusten ja kaupallisten valvonnan välttely

¤ AIS - /LRIT -signaalin sammuttaminen ilman laillista syytä

¤ Riittämätön vakuutusturva

¤ Läpinäkymätön omistusrakenne ja huono merihenkilöstön kohtelu

¤ Kansainvälisten turvallisuusvaatimusten ja -standardien vaatimusten laiminlyönti

41

"Kehotus jäsenvaltioille ja sidosryhmille ryhtyä toimiin 
pimeän/varjolaivaston laittoman toiminnan estämiseksi 
merenkulussa."



94 artikla - Lippuvaltion velvollisuudet

1. Jokaisen valtion tulee tehokkaasti käyttää lainkäyttö - ja 
valvontavaltaansa hallinnollisissa, teknisissä ja 
sosiaalisissa kysymyksissä sellaisiin aluksiin nähden, jotka 
käyttävät sen lippua .

2. Jokaisen valtion tulee erityisesti:

a) pitää alusrekisteriä, joka sisältää sen lippua käyttävien alusten 
nimet ja muut tiedot, sellaisia aluksia lukuun ottamatta, joita 
yleisesti hyväksytyt kansainväliset määräykset eivät alusten 
pienen koon vuoksi koske; ja

b) harjoittaa sisäisen lainsäädäntönsä mukaista lainkäyttövaltaa 
jokaiseen sen lippua käyttävään alukseen, sen päällikköön, 
muuhun päällystöön ja miehistöön nähden alusta koskevissa 
hallinnollisissa, teknisissä ja sosiaalisissa asioissa.

3. Jokaisen valtion tulee ryhtyä sen lippua käyttävien aluksien 
suhteen sellaisiin tarpeellisiin toimiin, joilla taataan turvallisuus 
merellä muun muassa:
...

10.10.2025

Merioikeusyleissopimus ja 
lippuvaltio



Lippuvaltio tarkoittaa valtiota, jonka lippua alus on 

oikeutettu käyttämään.

¤Lippuvaltiolla on ensisijainen valta ja vastuu siitä, että sen lipun alla 

purjehtivat alukset noudattavat sovellettavia kansainvälisiä 

yleissopimuksia (kuten SOLAS, MARPOL, STCW, MLC) sekä 

kansallista lainsäädäntöä.

Toimivalta ja valvonta

¤Lippuvaltio vastaa rekisteröimiensä alusten tarkastamisesta, 

luvittamisesta sekä turvallisuutta, ympäristönsuojelua ja miehistön 

pätevyyttä koskevien vaatimusten täytäntöönpanosta.

Vastuuvelvollisuus

¤Onnettomuuksia (esimerkiksi yhteentörmäyksiä, lastipäästöjä tai 

henkilövahinkoja), lippuvaltio on ensimmäisenä oikeudellisessa ja 

sääntelyyn liittyvässä vastuussa.

43

Lippuvaltio
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¤Määritelmä: UNCLOS §91 edellyttää, että aluksella on genuine link

eli todellinen yhteys lipun myöntäneeseen valtioon.

¤Tarkoitus: varmistaa, että lippuvaltio voi käyttää toimivaltaansa: 

rekisteröidä, valvoa ja pitää yllä turvallisuus - ja ympäristövaatimuksia.

¤Velvoitteet: asianmukainen rekisteröinti, säännönmukainen lippu -

valtiovalvonta, tarkastukset ja lainkäytön ja sääntöjen toimeenpano.

¤Haasteet: väärät ( false ) tai petolliset ( fraudelent ) alusrekisterit, 

lippujen väärinkäyttö tai puuttuminen ja varjolaivastot heikentävät 

valvontaa ja turvallisuutta.

¤Toimintamalli/valvontakeinot : mm. satamavalvonta (PSC), 

omistajuuden ja rekisteritietojen läpinäkyvyyden parantaminen, 

vakuutus - ja rahoituskeinot sekä satelliitti - ja AIS -seuranta.

Genuine link on tosiasioihin perustuva vaatimus, jonka tarkoitus on taata 

tehokas lipunvalvonta. Nykyriskit edellyttävät sekä oikeudellista selkeyttä 

että käytännön valvontatoimia.
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Genuine link?
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ÅMiehistön terveys ja turvallisuus 

ÅMeripelastus ja evakuointimenettelyt

ÅPsykologinen hyvinvointi ja työolosuhteet

ÅMiehistön koulutus ja pätevyydet

ÅAluksen turvallinen ( safe & secure )  operointi ja 
riskienhallinta (turvallisuusjohtaminen, ISPS)

ÅMiehistön työ - ja lepoajat

ÅHätätilanteisiin varautuminen ja harjoitukset, 
myös uudet uhat!

ÅSatamaturvallisuus ja lastinkäsittelyprosessit

Alusturvallisuus

¶Alusten reititys ja väylien hallinta

¶Aluksen navigointi - ja radiolaitteet ja -
järjestelmät (tutkat, ECDIS, kompassit)

¶Paikannus ja seuranta (esim. GNSS, AIS, 
LRIT)

¶Merenkulun sää - ja ympäristöolosuhteiden 
huomioiminen

¶Reittisuunnittelu

ÅAlusten rakenteellinen eheys ja merikelpoisuus

ÅPaloturvallisuus ja pelastusvälineet

ÅLastin käsittely ja stabiliteetti

ÅKansainvälisten turvallisuusstandardien noudattaminen
Ympäristöturvallisuus

ÅÖljy - , kemikaali - ja jätehuoltoalusten 
turvallisuus

ÅPäästöjen hallinta ml. painolastiveden hallinta

ÅIlmastonmuutoksen vaikutusten huomioiminen

ÅUudet polttoaineet

Henkilöturvallisuus ja hyvinvointi

Alusliikenteen turvallisuus ja seuranta

ÅVTS-  ja SRS - järjestelmät  ja luotsaus

ÅKatsastukset ( Flag State) 
satamavaltiotarkastukset (Port State Control, 
PSC)

ÅMerenkulun säädökset ja niiden valvonta

ÅJäänmurto, hinaajat, väyläpalvelut

Meripelastus ja häiriöhallinta

ÅKansainväliset meripelastussopimukset (SAR -
sopimus)

ÅOnnettomuuksien ehkäisy ja jälkihoito

ÅÖljyvahinkojen torjunta ja merionnettomuuksien 
tutkinta

ÅYhteistyö eri viranomaisten ja toimijoiden 
kesken

Navigointiturvallisuus

Operatiivinen turvallisuus

Meriturvallisuus

Seuraamusten hallinta

ÅOmistaja (Aluksen tosiallinen omistaja on tuntematon)

ÅVastuuvakuutukset (Ei tietoa luotettavasta vakuutuksesta)
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ÅMiehistön terveys ja turvallisuus 

ÅMeripelastus ja evakuointimenettelyt

ÅPsykologinen hyvinvointi ja työolosuhteet

ÅMiehistön koulutus ja pätevyydet

ÅAluksen turvallinen ( safe & secure )  operointi ja 
riskienhallinta (turvallisuusjohtaminen, ISPS)

ÅMiehistön työ - ja lepoajat

ÅHätätilanteisiin varautuminen ja harjoitukset, 
myös uudet uhat!

ÅSatamaturvallisuus ja lastinkäsittelyprosessit

Alusturvallisuus

¶Alusten reititys ja väylien hallinta

¶Aluksen navigointi - ja radiolaitteet ja -
järjestelmät (tutkat, ECDIS, kompassit)

¶Paikannus ja seuranta (esim. GNSS, AIS, 
LRIT)

¶Merenkulun sää - ja ympäristöolosuhteiden 
huomioiminen

¶Reittisuunnittelu

ÅAlusten rakenteellinen eheys ja merikelpoisuus

ÅPaloturvallisuus ja pelastusvälineet

ÅLastin käsittely ja stabiliteetti

ÅKansainvälisten turvallisuusstandardien noudattaminen
Ympäristöturvallisuus

ÅÖljy - , kemikaali - ja jätehuoltoalusten turvallisuus

ÅPäästöjen hallinta ml. painolastiveden hallinta

ÅIlmastonmuutoksen vaikutusten huomioiminen

ÅUudet polttoaineet

Henkilöturvallisuus ja hyvinvointi

Alusliikenteen turvallisuus ja seuranta

ÅVTS-  ja SRS - järjestelmät  ja luotsaus

ÅKatsastukset ( Flag State) 
satamavaltiotarkastukset (Port State Control, 
PSC)

ÅMerenkulun säädökset ja niiden valvonta

ÅJäänmurto, hinaajat, väyläpalvelut

Meripelastus ja häiriöhallinta

ÅKansainväliset meripelastussopimukset (SAR -
sopimus)

ÅOnnettomuuksien ehkäisy ja jälkihoito

ÅÖljyvahinkojen torjunta ja merionnettomuuksien 
tutkinta

ÅYhteistyö eri viranomaisten ja toimijoiden 
kesken

Navigointiturvallisuus

Operatiivinen turvallisuus

Meriturvallisuus 
ja varjolaivasto

Seuraamusten hallinta

ÅOmistaja (Aluksen tosiallinen omistaja on tuntematon)

ÅVastuuvakuutukset (Ei tietoa luotettavasta vakuutuksesta)



Vesiliikenteen GNSS - häiriöilmoitukset
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AIS Spoofing

AIS Spooffaus

¤Aluksen AIS toimii normaalisti 
saapuessa Suomenlahdelle.

¤Ennen kuin alus lähestyy 
Venäjän aluevesiä, sen AIS -
signaali "jäätyy".

¤Palatessaan lastaamasta 
Venäjältä aluksen AIS - tiedot 
palautuvat normaaliksi.
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AIS Spooffaus

Ust - Luga  
anchogage

Primorsk
AIS -spoofing - toiminta 
lisääntyi selvästi viikolla 
19, ennen Venäjän 
voitonpäivän juhlintaa ja 
sen aikana.



AIS Spooffaus

Uusin kuvio Itäisellä Suomenlahdella 

(kuva 9.9.2025)
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ñThe postïWorld War II international order is not equipped to deal with the 

problems of the twenty - first century. It was built for a different world, one of 

sovereign states, clear borders, and slow -moving threats.ò

Slaughter, Anne -Marie. The Return of Anarchy?  
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PORTNET järjestelmä poistuu käytöstä 1.10 -
2026 

¤PORTNET järjestelmä poistuu käytöstä 1.10.2026. 

¤Pilottiorganisaatiot aloittavat ilmoittamisen vuodenvaihteessa, muiden 
tulee siirtyä ilmoittamaan NEMO järjestelmään 1.10.2026.

¤Varmista että organisaatiosi on ennakkovalmistelut ovat käynnissä 
erityisesti jos organisaatiollasi on järjestelmärajapintoja 
Portnet järjestelmään

- Perehdy vaatimuksiin ja valitse toteutustapasi Koulutustilaisuudet järjestelmärajapinnan 
käyttöönottoon käynnissä

- Toteuta oman organisaatiosi tietojärjestelmien muutokset

- Ilmoittaudu testaukseen

- Tukea ja ohjeista Fintraffic VTS:ltä

¤Jos organisaatiosi aikomus on käyttää NEMO käyttöliittymää 
satamakäynti - ilmoitusten antamiseen 

- Varmista että organisaatiollasi on EORI tunnus ja tarvittaessa hae 
maksutonta tunnusta Tullillta , valitse organisaatiosi pääkäyttäjä 

- Osallistu koulutuksiin https://www.emsw.fi/blog/nemo -
koulutustilaisuudet (koulutukset toistetaan 2026 aikana)

https://www.emsw.fi/blog/kuusi-organisaatiota-mukaan-nemon-ensimmaiseen-kayttoonottoon-vuodenvaihteessa
https://www.emsw.fi/blog/kuusi-organisaatiota-mukaan-nemon-ensimmaiseen-kayttoonottoon-vuodenvaihteessa
https://www.emsw.fi/blog/nemo-koulutustilaisuudet
https://www.emsw.fi/blog/nemo-koulutustilaisuudet
https://www.emsw.fi/blog/ilmoitusten-lahettaminen-suoraan-nemoon-rim-rajapintaa-kayttaen-osallistu-testausvaiheeseen
https://tulli.fi/-/muista-hakea-yrityksellesi-eori-numero
https://tulli.fi/-/muista-hakea-yrityksellesi-eori-numero
https://tulli.fi/-/muista-hakea-yrityksellesi-eori-numero
https://www.emsw.fi/blog/nemo-koulutustilaisuudet
https://www.emsw.fi/blog/nemo-koulutustilaisuudet
https://www.emsw.fi/blog/nemo-koulutustilaisuudet
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MITKÄ OVAT TOIMITUSKETJUN RISKIT?

Apulaisprofessori  (Maritime Business & Policy) Tomi Solakivi

Call the Agent  October Summit 

Helsinki, 9.10.2025



Reuters, 16.10.2024

Esimerkkejä vähän eksoottisemmista 
toimitusketjuriskeistä 

CNN 22.10.2019



MISTÄ TOIMITUSKETJURISKEISSÄ OIKEASTAAN ON 
KYSYMYS?

Riski Uhat Haavoittuvuude
t Seuraukset

Toimitusketjuriski Ei-toivotun tapahtuman 
todennäköisyys

Ei-toivotun tapahtuman 
kustannus

Riskien odotettu 
kustannus

Riskinhallinnan 
kustannus



VALMISTUKSEN PARADIGMAT OVAT MUUTTUNEET RADIKAALISTI ς JOHTAEN 
LISÄÄNTYVÄÄN KOMPLEKSISUUTEEN JA RISKEIHIN

Koren , 2010


