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16.5.2025 Vaylaviraston jadnmurron uudistamisohjelman taustaselvitys
Suomen Laivameklarit ry:n vastaus Vayladviraston pyyntoon ottaa kantaa tulevaisuuden jdanmurtotarpeisiin.

Kiitdmme mahdollisuudesta antaa vastaus taustaselvitykseen.
1. Suomen Laivameklarit ry:n jasenyritykset

Suomen Laivameklarit ry edustaa laivameklareita ja Suomessa toimivia ulkomaisia varustamoja, naiden
agentteja sekad satamaoperaattoreita, jotka tarjoavat laivanselvityspalveluja. Yrityksia on yhtensa 40
kappaletta. Yhdistys ja sen jasenyritykset toimivat valtakunnallisesti. Taman esityksen lopussa on lista
laivameklari- ja varustamojasenista.

Suomen Laivameklarit ry:n edustama ulkomainen tonnisto vastaa noin 70 % kaikista maamme
tarvitsemista merikuljetuksista. Suomalaisen aluskapasiteetin osuus merirahdista on keskimaarin noin 30
%. Suomen lipun alla kulkeva osuus vaihtelee tavaralajista ja kuljetusmuodosta riippuen noin 10 — 50 %
valilla. Konttikuljetuksista lahes 100 % tehdaan ulkomaisella kapasiteetilla.

Ulkomaisen varustamon nakokulmasta olennaista on meriliikenteen sujuvuus ja turvallisuus seka
markkinan kiinnostavuus. Tama tarkoittaa sitd, ettd satamakaynnin tulee olla mahdollisimman nopea ja
sujuva eli palvelujen (luotsaus, hinaus, jddnmurto ja muut palvelut) tulee olla saatavissa asiakkaan
tarpeiden mukaisessa aikataulussa ja kohtuullisella hinnalla.

Lisaksi kaikkien muutosten (lakimuutokset, muutokset palvelujen saatavuudessa, lakot tms.) tulee olla
ennakoitavissa mahdollisimman aikaisin. Markkinan toimintaan vaikuttava lainsdadanto tulisi myos pitaa
minimissa, eli esim. vdylamaksulaki kaipaa silta osin korjauksia.

Globaalisti toimivat varustamot ottavat liilketoiminnassaan huomioon IMO:n ja EU:n sdadntelyn. Eniten
vaikuttavat talla hetkella paastoihin liittyvat muutokset. Suomen liikenteessa olevat jaarajoitukset
huomioidaan jo sopimuksissa.

2. Suomen markkinan kehittyminen

Suomen Laivameklarit ry katsoo, etta lahivuosina tai edes vuosikymmenina ei ole nakopiirissa, etta
merikuljetusten tarve jotenkin vahenisi. Vaihtoehtoiset maareitit eivat pysty samaan volyymiin kuin
merikuljetukset. Suomi on saari, vaikka Venajan raja avautuisikin tulevaisuudessa. Ja se on talla hetkella
hyvin epdavarmaa.

Myoskdaan suomalaisen aluskapasiteetin kasvua markkinassa ei ole odotettavissa. Suomen lipun alla
kulkevia aluksia on vahan ja nekin ovat ulkomaisessa omistuksessa. Suomalaisen merihenkiléston
saatavuus ja alan kiinnostavuus heikkenee koko ajan.

Ulkomaista kapasiteettia on tarjolla ja ulkomaiset toimijat ovat myds kiinnostuneita tarjoamaan palvelua
Suomeen. Kysyntaa loytyy, suomalaiset asiakkaat ovat luotettavia seka maksukykyisia ja yhteiskunnalliset
olot ovat vakaat.

Suomen tuonnin ja viennin nakymat maaraavat kuljetusmarkkinan kehityksen. Itdmeri on sisémeri, jonne
paatyy kayttoon pienempaa aluskalustoa. Vihredn siirtyman myoéta mm. tuulipuistojen rakentaminen lisaa
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projektilasteja. Pohjoisissa satamissa on nyt kysyntapiikki erilaisten Perameren molemmilla puolilla
meneilladn olevien projektien vuoksi.

3. Jaanmurron kehitystarpeet

IImastonmuutoksen myota talvet ovat leudompia ja eteldisen Suomen satamat eivat enaa jaady yhta
usein. Tama helpottaa konttiliikennettd, mika on kaytanndssa keskittynyt kolmeen eteldn satamaan:
HaminaKotka, Helsingin Vuosaari ja Rauma.

Pohjoisen teollisuutta palvelevissa satamissa haasteet ovat sen sijaan kasvaneet. Murrettava jadkentta ei
pysy enda tasaisena, vaan jaa ahtautuu lansituulten ansiosta Suomen rannikolle. Tama haittaa Perameren
satamien sujuvaa toimintaa. Lisdhaastetta tuovat Perdmeren alueen merituulivoiman rakennushankkeet.

Suomen Laivameklarit ry katsoo, etta tulevaisuudessa tulisi harkita jdanmurtokapasiteetin sijoittamista
lahemmas palvelun tarvitsijoita. Jddanmurtajalla on pitkd matka ajaa Helsingistda Ouluun, kun ensimmaiset
jaarajoitukset astuvat voimaan.

Tulevan jadnmurtokapasiteetin tulee myds sopeutua muuttuviin olosuhteisiin, eli jdiden ahtautumisen
vuoksi voidaan joutua kdyttdmaan varavaylia, joille isommat murtajat eivat mahdu.

Yhteistydn Ruotsin kanssa tulee jatkua ja sita pitaa kehittaa.

Kehittdmista on myo6s jddnmurtoon liittyvassa tiedonvaihdossa. Ulkomaisen aluksen edustajalla eli
agentilla tulisi olla sama tieto alusten avustusjarjestyksesta kuin viranomaisilla. Myos talviliikenteen
sujuvuus on mitd suurimmassa maarin yhteistyota.

4. Muita kommentteja esitettyihin kysymyksiin

1AS -alusten rakentaminen ei ole padstorajoitusten vuoksi kannattavaa. Laivojen konetehot ovat nykydan
huomattavasti alhaisemmat kuin 15-20 v sitten. Tdma tulee olemaan jatkuva trendi ottaen huomioon
paastorajoitukset. Jadnmurtokalusto on mitoitettava sen mukaan, etta harva laiva parjaa enaa omin

voimin.

Vaihtoehtoisten polttoaineiden osalta markkina ratkaisee. Alukset rakennetaan nyt muutosvalmiiksi eri
vaihtoehtoja varten (mm. metanoli, Ing, vety).

Jos kauppasota Kiinan ja USAn valilla jatkuu, kuljetusmarkkinat jaetaan globaalilla tasolla uudelleen.
Suomen markkina on kuitenkin kiinnostava.

Elinkeinoelaman tarpeet ratkaisevat frekvenssin.

Liikenne keskittyy jo nyt. Kymmenen suurinta satamaa kasittelevat jo talla hetkella suurimman osan
rahdista. Suomessa on kaytannossa kolme konttisatamaa (Helsingin Vuosaari, HaminaKotka ja Rauma).
Vientiyritykset haluavat kehittda mm. satamien automaatiota, ja se myos edellyttaa keskittymista.

Suomen Laivameklarit ry:n puolesta

Sari Turkkila, toiminnanjohtaja
sari.turkkila@shipbrokers.fi, +358405263348
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LIITE: Suomen Laivameklarit ry:n varustamo- ja laivameklarijasenet ovat

CMA-CGM Finland Oy Ab (konttivarustamo)

Cosco Shipping Lines Finland Oy (konttivarustamo)
Finnshipping Oy Ltd (laivameklari)

Greencarrier Liner Agency Finland Oy (konttivarustamo)
Hapag-Lloyd Finland (konttivarustamo)

Helsinki Chartering Oy Ab (laivameklari, edustaa Wagenborgia)
Maersk Finland Oy (konttivarustamo)

Mann Lines/Wallenius Sol Oy Ab

Meriaura Oy

MSC Finland Oy (konttivarustamo)

Niklashipping Oy Ltd (konttivarustamojen edustus)
OOCL (Finland) Oy Ltd (konttivarustamo)

SAL Heavy Lift Finland Oy

Samskip Finland (konttivarustamo)

Suomi Shipping Services Oy (edustaa Spliethoffia)
Oy Thunship Ab (laivameklari)

Wallenius Sol Oy Ab

Wallenius Wilhelmsen Ocean Finland



