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Lausuntopyynto valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman luonnoksesta ja ymparistoselostuksesta (SOVA-
lain mukainen ymparistdarviointi)

Lausuntopyynnon diaarinumero: VN/18780/2023-LVM-180
Suomen Laivameklarit ry:n lausunto, 5.3.2025
Kiitdmme mahdollisuudesta lausua valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman luonnoksesta.

Suomen Laivameklarit ry edustaa 40 Suomessa toimivaa yritysta, jotka tarjoavat merikuljetuksia tai
niihin liittyvid palveluja. Yhdistyksen jasenyritykset ovat agentteja, laivameklareita,
satamaoperaattoreita seka suomalaisia ja ulkomaisia varustamoja. Noin 70 % Suomen
merikuljetusten tarvitsemista aluskdynneista tehdaan ulkomaisella aluskapasiteetilla.

Yleista liikennejarjestelmasuunnitelmasta

Yli hallituskausien ulottuva suunnitelma on erittdin kannatettava tapa toimia. Se tuo alan yrityksille
tervetullutta ennakoitavuutta valtiovallan paatoksentekoon ja antaa mahdollisuuden suunnitella
omaa liiketoimintaa sen mukaan.

On myos erittdin hyva, ettd suunnittelun perustana on kaytetty Suomen saavutettavuuteen liittyvia
selvityksia ja indekseja. Ne antavat suuntaviivoja myds merikuljetusten ja satamien toiminnan
arviointiin. Satamien toiminnan sujuvuus vaikuttaa Suomen tuonti- ja vientiyritysten tarvitsemien
merikuljetuspalvelujen saatavuuteen ja hinnoitteluun.

Talvimerenkulkuun ja jadnmurtoon liittyvat kehitystoimet ja pitkdjanteinen yhteistyo
naapurimaiden kanssa ovat myds erittdin positiivisia suunnitelman osa-alueita.

Suunnitelman puutteet

Merikuljetusten osuus on noin 96 % kaikista rahtikuljetuksista. Tasta suurin osa tehdaan
ulkomaisella aluskapasiteetilla, joten Suomen merikuljetusmarkkinan toimivuuden ja
houkuttelevuuden tulisi olla keskeinen osa liikennejarjestelman suunnittelua.

Valitettavasti tdma nakyy suunnitelmassa vain yhdessa kohdassa. Varsin yleisella tasolla s. 24
todetaan: ” Lisdksi on vdlttémdtontd huomioida meriliikenteen ja lentoliikenteen
toimintaedellytysten ja kilpailukyvyn vahvistuminen muuttuneessa maailmassa osana
liikennejdrjestelmdd ja kansainvdlisté saavutettavuutta.” Keinoja taman takaamiseksi ei
suunnitelmassa esitetd. Suunnitelmassa ei kasitella valtion roolia logistiikan kustannuksiin ja
kilpailukykyyn vaikuttavissa paatoksissa.

Vuoden 2025 alussa tehtiin vdaylamaksun korotus, mika heikentaa suoraan Suomen logistista
kilpailukykya. Paatos on ristiriidassa mm. hallitusohjelman tavoitteiden suhteen. Vaylamaksu
kerataan aluskohtaisesti Suomessa kayvilta aluksilta. Varustamot siirtavat taman veroluonteisen
maksun kuljetuksista asiakkailta perittaviin hintoihin.
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Logistiikkakustannukset ovat yksi tarkeimmista kotimaisen teollisuuden kilpailukykyyn ja
kansainvaliseen saavutettavuuteen vaikuttavista tekijoista. Liikennejarjestelmasuunnitelmaan
kirjattuna tavoitteena tulisi olla, ettd kansallisesti luovutaan veroluonteisista maksuista, jotka
suoraan rasittavat elinkeinoelamaa.

Jos vaylamaksusta ei syysta tai toisesta kuitenkaan haluta luopua, tulisi lain rakennetta ja maksujen
kohdentumista tarkastella erittdin kriittisesti. Nykyisessa muodossaan vaylamaksulaki vaaristaa
markkinoita ja estdaa parhaan mahdollisen merikuljetusten palveluntarjonnan suomalaiselle
elinkeinoelamalle.

Vaylamaksujen poisto tai vahintdan lain uudistamisen tarve tulisi konkreettisena kilpailukykya ja
Suomen saavutettavuutta edistavana toimenpiteena olla kirjattuna
liikennejarjestelmasuunnitelmaan.

Suomen Laivameklarit ry:n puolesta,
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