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HE eduskunnalle SOLAS-yleissopimuksen liitteeseen, MARPOL-yleissopimuksen | poytakirjaan ja

painolastivesiyleissopimuksen liitteeseen tehtyjen muutosten hyvaksymiseksi ja voimaansaattamiseksi seka laeiksi

merilain ja vaylamaksulain muuttamisesta

Lausuntopyynnon diaarinumero: VN/25295/2024

Suomen Laivameklarit ry:n lausunto, 16.1.2025

Kiitdmme mahdollisuudesta lausua hallituksen esityksesta.

Lausuntomme koskee konttien katoamista koskevien ilmoitusten tekemiseen liittyvida muutoksia
kansalliseen lainsddadant6on sekd EMSW-asetuksesta johtuvia muutoksia Suomen vaylamaksulakiin.

Suomen Laivameklarit ry edustaa 40 yritysta, jotka tarjoavat merikuljetuksiin liittyvid palveluja.
Yhdistyksen jasenyritykset ovat agentteja, laivameklareita, satamaoperaattoreita sekd suomalaisia
ja ulkomaisia varustamoja. Suomessa toimivat kansainvaliset konttivarustamot ovat yhdistyksen
jasenid. Noin 70 % Suomen aluskdynneista tehdaan ulkomaisella aluskapasiteetilla.

Suomalaiset agentit toimivat ulkomaisen aluksen asiamiehena tai edustajana ja vastaavat
satamakayntiin liittyvissa asioissa kansainvalisten padamiestensad neuvonnasta ja palveluista seka
yhteisvastuullisena edustajana myos vaylamaksuista.

Kadonneista konteista ilmoittaminen

Kadonneiden konttien ilmoitusmenettely on tulossa voimaan 1.1.2026. Muutoksia tehdaan
Suomessa merilakiin. Siina laajennettaisiin aluksen paallikon ilmoitusvelvollisuutta ilmoittaa myos
mereen kadonneista konteista. Tiedot tulisi ilmoittaa aina lippuvaltiolle ja ldhimmalle rantavaltiolle.
Lippuvaltiolla tarkoitettaisiin Suomessa Liikenne- ja viestintavirastoa (Traficom).

Suomen Laivameklarit ry pitda esitettya lakimuutosta selkedna tapana toimeenpanna kadonneiden
konttien uusi ilmoitusmenettely.

Vaylamaksulakiin esitetyt muutokset

Vaylamaksulain mukaisesti vaylamaksun maksuvelvollinen on laivanisanta tai taman edustaja.
Edustaja voi olla Tullin hyvaksymd, Euroopan unioniin tai Euroopan talousalueeseen kuuluvaan
valtioon sijoittautunut luotettava, taloudellisesti riittavan vakavarainen ja vaylamaksusaannokset ja
-menettelyt tunteva luonnollinen tai oikeushenkil6.

Vaylamaksulakiin tehtavilla muutoksilla halutaan tarkentaa uuteen Nemo-jarjestelmaan
rekisteroitdvien edustajien ja asiakkaiden rekisterdintimenettelya ja mahdollistaa automaattinen
paatoksenteko erikseen maaritellyissa tilanteissa. Muutokset olisivat tulossa voimaan samaan
aikaan kun Nemo otetaan Suomessa kadyttoon eli 15.8.2025.
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Suomen Laivameklarit ry:n kommentit esitettyihin muutoksiin:

1. Muutosten voimaantulo

EMSW-asetuksen mukainen uusi Nemo-jarjestelma otetaan kayttéon 15.8.2025, mutta
kokonaan vain sen kayttoon siirrytdadn vasta alkaen 1.1.2026. Portnet ja Nemo ovat kaytdssa
rinnakkain koko loppuvuoden 2025. Esitettyjen lakimuutosten voimaantulon tulee olla linjassa
jarjestelmien kayttéonoton kanssa.

Oikaisuvaatimusten automaattinen kasittely

Vaylamaksulakiin esitetddn uutta pykalaa (26§), jonka mukaan tietyin edellytyksin oikaisu
voitaisiin hyvaksya tai hylata automaattisesti. Oikaisun vaatijana olisi silloin jokin muu taho kuin
Tulli. Muutos helpottaisi Tullin toimintaa ja sujuvoittaisi kasittelya. Tama olisi poikkeus
hallintolakiin. Oikaisuvaatimuksessa esitettaisiin uusi vaatimus tai uutta selvitysta ja vaatimus
olisi hyvaksyttavissa. Kaytannossa kyse olisi siis uudesta ilmoitustiedosta, joka annettaisiin
aikaisemmin virheellisesti ilmoitetun tiedon tilalle.

Esityksessa todetaan, ettd viranomaisen on tehtava etukateinen harkinta siitd, mitka asiat
voidaan ratkaista automaattisesti, ja laadittava kasittelysadannot, joiden perusteella asiat
valitaan ja ratkaistaan. Kdytdanndssa viranomaisen on tunnistettava kasittelemiensa asioiden
joukosta samanlaisina toistuvat asiat.

Suomen Laivameklarit ry pitdd muutosta hyvana ja tavoiteltavana, mutta ennen lakiesityksen
etenemista tulisi tietda, mitka ovat oikaisuvaatimuksen automaattisen hyvaksynnan
edellytykset? Eli mita tietoja ja miten tulee esittaa, jotta oikaisu voidaan kasitella
automaattisesti ja mitka ovat sen hyvaksymisen ehdot? Tama ei kay lakiesityksesta ilmi.
Esityksessa ei ole myoskdan esimerkkia tyypillisesta tapauksesta, joka voitaisiin ratkaista
automaattisesti.

Lakiesitykseen ja tulevaan vaylamaksulakiin tulisi selkeasti kirjata automaattisesti kasiteltdvan
oikaisuvaatimuksen toimintapa, mahdolliset automaattisesti kasiteltavat tapaukset ja niista
kasittelya varten vaadittavat tiedot.

Sdhkoinen tiedoksianto Nemon kautta

Esityksen mukaisesti vaylamaksulain 33 § muutettaisiin niin, ettd jatkossa Tullin paatoksen
lisaksi myos tieto Tullin paatdksesta voitaisiin antaa tiedoksi Nemon kautta. Paatoksen
katsottaisiin tulleen maksuvelvollisen tietoon kolmantena paivana sahkoisen viestin
l[ahettamispdivastd, jollei muuta ndyteta.

Maksuvelvollisen rekisterdinti NEMO-jarjestelmaan tai vaylamaksutietojen toimittaminen
mainitun jarjestelman valityksella katsottaisiin maksuvelvollisen ilmoitukseksi kayttaa
kansallista merenkulun tiedonhallintajarjestelmaa sahkoisena asiointia koskevana
yhteystietona.

Suomen Laivameklarit ry katsoo, etta tieto paatoksestd on hyva jakaa myds Nemon kautta,
mutta paatos tulee ehdottomasti lahettda myos muuta kautta vastaanottajalle, kuten
aikaisemminkin. Pelkdastdaan Nemon kautta jaettava tieto ei riitd. Kolme paivda on myos varsin
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lyhyt aika paatoksen tietoon tulolle. Viikko eli 7 pdivaa olisi realistisempi, kun otetaan
huomioon esim. arkipyhat.

4. EORI-numeron myéntaminen
Lakiin saddettaisiin uusi pykala, joka koskisi Tullin velvollisuutta myéntaa EORI-numero kaikille
kansallista merenkulun tiedonhallintajarjestelmaa kayttaville ilmoittajille.

Suomen Laivameklarit ry:lla ei ole lausuttavaa tdhan kohtaan.
Suomen Laivameklarit ry:n puolesta,

Sari Turkkila
toiminnanjohtaja
sari.turkkila@shipbrokers.fi
+358405263348
www.shipbrokers.fi
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