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Valtioneuvoston periaatepéitos logistiikan digitalisaatiosta, diaarinumero: LVM035:00/2019

Yleista

Suomen Laivameklarit ry edustaa 40 suomalaista ja Suomessa toimivaa yritystd, jotka tarjoavat
merikuljetuksiin liittyvia palveluja. Jasenyritykset ovat agentteja, laivameklareita,
satamaoperaattoreita ja Suomessa toimivia suomalaisia ja ulkomaisia varustamoja.

Suomen satamien aluskdynneista noin 2/3 tehdaan ulkomaisilla aluksilla, joiden satamakaynteihin
liittyvasta tiedonvaihdosta vastaavat suomalaiset agentit.

Kiitdimme mahdollisuudesta lausua asiassa.

Periaatepaatos logistiikan digitalisaatiosta sisaltaa varsin hyvia linjauksia, ja on erittdin hyva, etta
ne halutaan yhteensovittaa myods muiden liikennehallinnon kehityshankkeiden kuten fossiilittoman
liikenteen tiekartan ja 12-vuotisen liikennejarjestelmasuunnitelman kanssa. Suunnitelmat tukevat
toisiaan ja ne kannattaa nivoa yhteen.

On myos erittdin hyva, jos liikenteen tietopohjaa ja tiedon hyddyntamista kehitetdan niin, etta
kaikilla toimijoilla on oikeus ja aito mahdollisuus hyddyntda omia tietojaan tai jakamaansa tietoa.

On valtettava tilannetta, jossa yksittaiselle toimijalle muodostuu liilan maaradva asema
tiedonvaihdossa ja sitd kautta koko palvelutoiminnassa. Tiedon saatavuuden varmistaminen
pienille ja suurille toimijoille yhtaldisin ehdoin on ensisijaista merenkulussa, jossa erityisesti
satamissa toimitaan monitoimijaymparistdssa.

Suomen Laivameklarit ry haluaa myds muistuttaa siitd, etta eri toimenpidekokonaisuuksille
varattujen budjettimaararahojen riittavyydesta tulee pitaa huolta seka siita, ettd mahdolliset uudet
viranomaisten tietovaatimukset (esim. paastéjen suhteen) huomioidaan tarvittavina investointien
tukena.

Lisaksi haluamme painottaa sitd, etta kyberturvallisuuden huomioiminen kaikissa
periaatepaatoksen kokonaisuuksissa on olennaisen tarkeaa. Yritykset tarvitsevat tukea osaamisen
kehittamiseen.

Kohta 2, Keskeiset tavoitteet, hiilijalanjaljen seuranta

Oman yrityksen ilmastovaikutuksen seurantamahdollisuuden antaminen kuljetusketjun eri
toimijoille on erittdin hyva ja kannatettava asia. Kohdassa 2 todetaan nain “Kuljetuksista vastaavilla
seka niita tilaavilla ja vastaanottavilla yrityksilla on oltava tarvittavat paastomittarit ja
ympdristévaikutuksia huomioivia toiminnanohjausjarjestelmia, mitka edesauttavat kuljetusten
yhdistamista”. Tama edellyttda toimijoilta voimakasta kehittamista seka tiivista yhteistyota eri
kuljetusmuotojen valilla. Tassakin tulee huomioida pienten ja suurten toimijoiden erilaiset
toimintaedellytykset ja taloudelliset mahdollisuudet kehittamiseen.
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Kohdat 3.1.1 ja 3.2.2. Tietoymparistdjen kehittdminen

Viranomaisten ja ulkomaisen aluksen satamakayntiin liittyvan tiedonkulun osalta agentit ovat
avainasemassa. Agenttien asiakkaat ovat seka rahtililkennetta etta kansainvalista risteilyliikennetta.
Ulkomaisen varustamon valtuuttama agentti tayttaa viranomaisten tarvitsemat tiedot aluksen
satamakaynnistd Suomen Portnet-jarjestelmaan ja jatkossa tulevaan EMSW-jarjestelmaan.

Uuden jarjestelman keskeinen toimintaperiaate on, etta tietojen ilmoittaja voi tehda ilmoituksen
samoilla rajapinnoilla kaikkialla EU-alueella ja hyodyntaa aiempia ilmoitustietoja seuraavissa
ilmoituksissa seka asioida kaikki meriliikenteen ilmoitukset EMSW-rajapinnassa. Tama on hyva
tavoite.

EMSW-asetus koskee 16 meriliikenteen ilmoitusmuodollisuutta ja 9 tullimuodollisuutta. Suomessa
Nemoksi nimetysta hankkeesta vastaa Traficom ja toteutuksesta Fintraffic. Suomen Laivameklarit
ry on jo kdynnistanyt omalta osaltaan aktiivisen yhteistyon ndiden tahojen kanssa. Tavoitteena on,
ettd ilmoitusjarjestelman loppukayttdjien eli agenttien, meklareiden ja varustamojen nakemykset
hyvan tyovalineen rakentamisessa huomioidaan.

Toiveemme on, ettd myds Suomen Tulli on aktiivisesti mukana EMSW/Nemo -palvelukehityksessa
ja sitd kautta viranomaisten ja seka loppukayttdjien yhteistyon kehittdmisessa. Sen lisaksi
hankkeeseen on hyva ottaa mukaan myo6s muita meriliikenteen sujuvuuteen vaikuttavia toimijoita.
Erityisesti se tyd, mita Traficomin vetamdssa Aikatieto-hankkeessa on tehty, tulisi huomioida
Nemossa. Pakollisten ilmoitusten lisdksi Suomen meriliikenteen sujuvuutta edistaisi, jos
jarjestelmaan liitettaisiin myos ainakin

- alusten tulo- ja ldhtoaikatiedot
- luotsintilaus
- jadanmurtopalvelut

Kohdat 7 Talousdata ja 9 VAK-kuljetukset

Esityksen kohdassa 7 halutaan edistda logistiikan talousdatan saatavuutta ja kohdassa 9 VAK-
kuljetusten tiedon saatavuutta. Merenkulun osalta kannattaa muistaa, etta hyvin suuri osa
kuljetuksia toteutetaan ulkomaisten yritysten toimesta, joten Suomessa tapahtuva merilogistiikan
tiedonvaihdon kehitys tulee nivoa mukaan kansainvaliseen kehitykseen.

Tasta yksi esimerkki on Digital Container Shipping Association (DCSA), joka on mm. luomassa
kansainvaliselle konttiliikenteelle asiakirja- ja muita standardeja.

Suomen Laivameklarit ry seuraa aktiivisesti logistiikan digitalisaation edistamiseen liittyvia
hankkeita ja haluaa mielelldan tuoda oman osaamisensa mukaan erityisesti agentteja koskevan
EMSW-hankkeen toteutukseen.

Suomen Laivameklarit ry:n puolesta,

Sari Turkkila
toiminnanjohtaja
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