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Arctia Icebreaking Ltd

Icebreaker Call Sign  Direct Maobile — GSM phone E-mail

Urho OHMS +358 (0) 30 6207500  +358 (0) 400 219681  urho.bridge@arctia.fi
Sisu OHMW +358 (0) 30 620 7400 +358 (0) 400 219682  sisu.bridge@arctia.fi
Otso OIRT +358 (0) 306207300 +358 (0) 400 219680  otso.bridge@arctia.fi
Kontio OIRV +358 (0) 306207200 +358 (0) 400592747  kontio.bridge@arctia.fi
Voima OHLW +358 (0)30 6207650 +358 (0) 400 318156  voima.bridge@arctia.fi
Fennica 0JAD +358 (0)30 6207700 +358 (0) 400 107157  fennica.bridge@arctia.fi
Nordica OJAE +358 (0) 306207800 +358 (0) 400 246551  nordica.bridge@arctia.fi
Polaris o1qQT +358 94 245 0459 +358 4687 67900 polaris.bridge@arctia.fi

All icebreakers listen to VHF Channel 16 and MF 2332 kHz
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Otso 1986 . Kontio 1986

Fennica 1993 . Nordica 1994 Voima 1954/1979/2016

Polaris 2016

Alfons Hakans AS Finnish Branch

Icebreaker CallSign  Mobile— GSM phone E-mail
Zeus Of Finland 5BSPa +358 400 184 031 tug.zeus@alfonshakans.fi




KONTAKTUPPGIFTER

Vintersjofartens ledning
Trafikledsverket
Vintersjofart

PB 33

00521 HELSINGFORS

journummer (24 h):
+358 50 47148 50

telefon: +358 295 34 3000, véaxel (8.00-16.15)
+358 295 34 3328, sjofartsexpert (assistansbegransningar)

e-post: winternavigation@vayla.fi
internet: www.vayla.fi/talvimerenkulku

Isbrytning i Saimen
Trafikledsverket
Vintersjofart
Brahenkatu 4

53100 VILLMANSTRAND

telefon: +358 29 534 3326
+358 400 650 824 (sjofartsexpert)

e-post: jukka.vaisanen@vavyla.fi

Saimaa VTS

Sulkuvartijankatu 15

53300 VILLMANSTRAND

telefon: +358 206 37 3745
e-post: saimaa.vts@vtsfinland.fi
VHF 09

Vastra Finlands sjotrafikcentral
Hertig Johans parkgata 21
PB 351, 20101 Abo

Turku Radio

telefon: +358 (0)20 448 6400
e-post: turku.radio@vtsfinland.fi
VHF: Se separat karta

Bothnia VTS

telefon: +358 (0)20 448 7356
e-post: bothnia.vts@vtsfinland.fi

VHF: 67



Finska vikens sjotrafikcentral
Vilhelmsbergsgatan 2-4

00500 Helsingfors

GOFREP-centralernas kontaktinformation:

Helsinki traffic:

telefon: +358 (0)204 485 387 eller +358 (0)204 485 388
e-post: gofrep@vtsfinland.fi

fax: +358(0)204 485394

VHF: 60 (80)

Tallinn traffic:

telefon: +372 6 205 764 eller +372 6 205 777
e-post: gofrep@vta.ee

fax: +372 620 5766

VHF: 61(81)

St.Petersburg traffic:

telefon: +7 812 380 70 21 eller +7 812 380 70 81
e-post: gofrep@rsbm.ru

fax: +781238070 20

VHF: 74 (10)

Swedish Maritime Administration
Ice-breaking Division

SE-60178 Norrkoping

SWEDEN

journummer (24h): +46 77163 25 25
Telefon: +46 77163 00 00, vaxel (0800-1640)

+4610 478 47 57, chef
+46 10 478 62 58, driftledare

e-post: opc@sjofartsverket.se
internet: www.sjofartsverket.se
Ice Info

telefon: +4610492 76 00

e-post: iceinfo@sjofartsverket.se

VHF: 78



Leverantérer av isbrytartjanster

Arctia Icebreaking Ab
Maringatan 9
00160 HELSINGFORS

journummer (24 h): +358 46 876 7050
e-post: icebreakers@arctia.fi
internet: wwwe.arctia.fi (information om isbrytarna, bytesdagar, assistansom-

raden osv.)
Alfons Hakans AS, filialen i Finland

Alfons Hakans AS Finnish Branch

Slottsgatan 36 C18

20100 TURKU

journummer (24 h): +358 50 63304

telefon: +358 2 515 500

e-post: office.turku@alfonshakans.fi
internet: www.alfonshakans.fi

Meteorologiska institutet:

Meteorologiska institutets istjanst
PB 503 (Erik Palméns plats 1)
00101 HELSINGFORS

telefon: +358 29 539 3464 (Eriksson, Tollman, Vainio)
fax: +358 29 539 3413
e-post: ice@fmi.fi

internet: http://sv.ilmatieteenlaitos.fi/islaget




Turku Radion tydskentelykanavat radiopuhelinliikenteessa
Turku Radios arbetskanaler for radiotelefoni
Working channels of Turku Radio for voice communication
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1. ALLMANT

Dessa allmanna anvisningar har sammanstallts av vintersjofartsenheten vid Trafikledsverket
och ar avsedda for alla aktérer inom vintersjofart.

1.1 Syftet med instruktionerna

Trafikledsverket har sammanstallt instruktionerna for vintersjofarten i samarbete med indu-
strin, rederierna, befraktarna, fartygen, isbrytarna, lotsarna och fartygstrafikservicen. Parterna
bar sitt ansvar for Finlands vintertrafik och stravar efter att skdta sina import- och exporttrans-
porter med moderna fartyg som har goda isgangsegenskaper och tillracklig maskineffekt och
som framfors av en behorig besattning. Trafikledsverket ansvarar for att isbrytartjanster till-
handahalls enligt punkt 1.2.

Syftet med instruktionerna ar att i enlighet med Finlands sjofartsstrategi 2014-2022 sakerstalla
att Finlands utrikeshandel och inrikes sjotrafik fungerar stérningsfritt och nationalekonomiskt
sett kostnadseffektivt samt att garantera var internationella konkurrenskraft aven vintertid,
med korta vantetider.

1.2 Assistans av vintersjofarten

Enligt lagen om fartygs isklasser och isbrytarassistans (1121/2005) sérjer Trafikledsverket for
tillgangen till isbrytarassistans pa finskt vattenomrade da isférhallandena kraver det. Assistans
ges till av Trafikledsverket faststallda hamnar med en minst 8 meter djup farled av klass 1 som
leder till hamnen samt till andra platser som definierats separat av Trafikledsverket. | hamnom-
radena svarar respektive hamn for assistansen. Trafikledsverket sorjer for tillgangen till isbry-
tarassistans aven utanfor finskt vattenomrade, om assistansen behdvs for att trygga Finlands
utrikeshandel eller om den baserar sig pa ett samarbetsavtal med en annan stat.

Assistansen av vintersjofarten ar avgiftsfri.

Trafikverket har ingatt avtal om isbrytartjanster med Arctia Icebreaking Ab, Alfons Hakans AS
Finlands Filial och andra privata bogseringsbolag. Trafikledsverket leder och kontrollerar hur
isbrytartjansterna genomforts och foljer upp kundtillfredsstallelsen i samarbete med fartygs-
trafikservicen, Ostersjélandernas isbrytningsorganisationer och de koordinerande isbrytarbefal-
havarna.

Med isbrytartjanster avses assistans av fartyg i is och bogsering i samband med det.

Storleken pad avgifterna som debiteras for bogsering av bargningskaraktar och annan assistans
baseras pa enskilda avtal.

1.3 Fartyg berdttigade till isbrytarassistans

Isbrytarassistansen grundar sig pa lagen om fartygs isklasser och isbrytarassistans (1121/2005).
Isbrytarassistans ges till fartyg som uppfyller de assistansrestriktioner som Trafikledsverket
utfardar for fartyg som trafikerar den aktuella hamnen. Dessutom ska fartyget uppfylla de krav
som stalls pa fartygs konstruktion och maskineffekt i vintertrafik (isklassféreskrifterna) och
fartyget ska forbinda sig att félja denna anvisning.



Fartyget ska uppfylla foljande krav da det ror sig i ett omrade dar isbrytarassistans tillhan-
dahalls:

e Da fartyget gariis, ska det alltid vara nedlastat till det djupgdende som forutsatts for is-
klassen (mellan 6vre och undre isvattenlinjen).

Propellern ar helt under vattenytan och om maijligt helt under isen.

e Kylvattensystemet ska vara planerat sa och kunna anvandas pa ett sadant satt att till-
gangen pa kylvatten ar sakrad da fartyget gar i is aven vid maximal maskineffekt enligt
isklassintyget.

e Fartyget anvander den for sin isklass maximala maskineffekten, om isférhallandena
eller isbrytaren sa kraver.

Isbrytarens befalhavare kan, av grundad anledning, vagra att assistera ett handelsfartyg. En sa-
dan anledning kan vara att ett fartygs anordningar fore assistansen inte fungerar eller att farty-
get med avseende pa skrov, maskineffekt, utrustning eller besattning ar sadant att gangiis kan
antas aventyra dess sdkerhet, eller att fartyget annars inte uppfyller kraven for isklassen till ex-
empel med avseende pa djupgaende.

| enskilda fall kan den som ansvarar for vintersjofarten skjuta upp tidpunkten for assistansen av
ett fartyg, aven om fartyget uppfyller villkoren for assistansrestriktionerna. Motiveringen fér
uppskovet kan till exempel vara att dessa instruktioner inte godkants, orimliga férdréjningar
av den ovriga trafiken, exceptionellt svara isforhallanden eller att befalhavarna pa isbry-
tarna upprepade ganger skriftligen rapporterar att ett fartyg inte lampar sig fér vintertrafik.

Bogserare som bogserar pramar hor till isklass Il och hor alltsa inte till den kategori som ar be-
rattigad till isbrytarassistans.

1.3.1 Publikationen Finlands vintersjofart, féljande av anvisningarna

Trafikledsverket publicerar instruktionerna varje ar pa sin webbsida och ger ut ett press-
meddelande om den nya publikationen.

Under isbrytningssasongen 2019-2020 stalls nedanstaende fraga till varje fartyg som for forsta
gangen under vintersasongen anldper finskt eller svenskt assistansomrade:

Godkdnner ni anvisningarna i Finlands vintersjéfart och forbinder er att folja dem?
Fragan besvaras jakande eller nekande.
Ett jakande svar innebar inga kostnader for fartyget.

Ett nekande svar paverkar erhallandet av isbrytarassistans vid anlép till finska hamnar.

Svaret kan skickas in i forvag antingen fran fartyget eller rederiet eller via e-post till Turku
Radio turku.radio@vtsfinland.fi som férmedlar informationen till andra myndigheter. Rederi-
erna kan i férvag skicka in ett gemensamt svar fér alla sina fartyg som trafikerar omradet.

De fartyg som inte gett sitt svar i forvag far fragan per e-post, via AlS-textmeddelande eller
VHF-telefon. Turku Radio staller fragan till fartyg pa vag till Bottniska viken och Skargardshavet
och Helsinki Traffic och Saimaa VTS fragar fartygen pa vag till finska hamnar i Finska viken och i
Saimen.

Ett nekande svar leder till en anmarkning och sjétrafikledningen informerar Trafikledsverkets
vintersjofartsenhet om saken. Fartygets befalhavare bor kontakta sin agent i ankomsthamnen
angaende det nekande svaret. Agenten kontaktar i sin tur den som ansvarar for vintersjofarten




vid Trafikledsverket for eventuella vidare atgarder. Ett nekande svar inverkar pa fartygets
framtida assistans.

Med denna fraga vill man forsakra sig om att fartygets besattning i forvag har bekantat sig med
publikationen "Finlands vintersjofart 2019-2020" samt har godkant och féljer instruktionerna i
den.

1.4 Assistansordning

Utgangslaget ar att fartyg inte prioriteras. Undantag utgor fartyg i fara, som alltid assisteras
forst. Isbrytarens befalhavare kan ocksa andra assistansordningen av trafikmassiga eller assi-
stanstekniska skal genom att bilda effektiva assistanskonvojer eller genom att godkanna ham-
nens forslag om att andra ordningsféljden vid assistansen.

1.4.1 Sdkerstillande av transporter som ir Kritiska for forsorjningsberedskapen

Trafikledsverket har mojlighet att prioritera transporter som ar kritiska for forsérjningsbered-
skapen efter att forst ha hort Férsorjningsberedskapscentralen.

1.5 Hamnarnas och rederiernas anmdlningsskyldighet

1.5.1 Hamnarna

Hamnen eller fartygets maklare sander férhandsrapporter om sin fartygstrafik till isbrytarna
veckovis och uppdaterar vid behov andringar i fartygstrafiken for att halla informationen sa ak-
tuell som mojligt. Anmalningsskyldigheten borjar fran tidpunkten for den forsta assistansre-
striktionen som galler for hamnen i fraga tills den sista assistansrestriktionen upphavts.

1.5.2 Rederiet och miklarna
Rederierna eller maklarna ska se till att fartygens tidtabeller fors in i PortNet och att uppgif-

terna uppdateras sa ofta som mojligt. Pa sa vis hjalper man till att géra isbrytartjansterna ratti-
diga och trafiken smidig.

Rederierna eller maklarna ska ocksa se till att publikationen Finlands vintersjofart férmed-

las till fartygen i god tid innan dessa anléoper omradet. Forfragningar fran utlandet angaende
isldge, assistansrestriktioner och trafik bor riktas till fartygets finldndska agent. Informat-

ion om férhallandena och assistansrestriktionerna finns ocksa pa webbsidan Baltice.org.

2. ASSISTANSRESTRIKTIONER OCH DISPENSER

2.1 Assistansrestriktioner

Trafikledsverket kan av sakerhetsskal eller pa grund av prioriteringar i trafiken begransa isbry-
tarassistansen i ett omrade eller en hamn. Trafikledsverket beslutar om begransningar i assi-
stansen utifran vaderleks- och isférhallandena samt fartygets isklass och dddvikt. Assistansre-
striktionerna grundar sig pa Helcoms rekommendationer. Under sarskilt svara isférhallanden
kan Trafikledsverket dven beakta fartygets maskineffekt och den lastmangd fartyget transpor-
terar. | sadana fall kombineras assistansrestriktionerna med ytterligare ett tillaggsvillkor gal-
lande hamnspecifik lastbegransning: till exempel ska fartyget ha en last pa minst 2 000 ton som
antingen ska lossas eller lastas eller bade och.

2.2 Utfdrdande av assistansrestriktioner

Restriktionerna gallande assistans trader i kraft fem (5) dagar efter att de tillkannagivits, med
undantag av beslut om sankning av restriktion som trader i kraft samma dag som det tillkanna-
ges. De gallande assistansrestriktionerna finns pa webbadressen: www.baltice.org

Exempel pa assistansrestriktioner som tilldmpas under isbrytningssasongen 2019-2020:



Beteckning Isklasser som assisteras och fartygets minimi-dwt
112000 IAS, IA, IB, IC och Il : d6dvikt 2000 dwt
1B 2000 / 113000 IAS, IA, IB 2000 dwt / IC, Il : d6dvikt 3000 dwt
12000 IAS, IA, IB, IC : dodvikt 2000 dwt
1B 2000 IAS, IA, IB : dodvikt 2000 dwt
1A 2000 IAS, IA : dodvikt 2000 dwt
1A 4000 IAS, IA : dodvikt 4000 dwt

Bottenviken: Sdsongens forsta assistansrestriktioner galler hamnarna i norra Bottenviken och
utfardasiallmanhet i december. Dessa galler isklasserna | och Il med dédvikten 2 000 ton. Maxi-
mirestriktionen ar IA 4 000 dwt i kombination med lastrestriktionen 2 000 ton.

Bottenhavet: De forsta assistansrestriktionerna utfardas i allmanhet i manadsskiftet januari-
februari och galler isklasserna | och Il med dédvikten 2 000 ton. Under en normal vinter ar maxi-
mirestriktionen IB 2 000 dwt.

Skargardshavet: De férsta assistansrestriktionerna Il 2 000 dwt har utfardats nagot senare én i
Bottenhavet aven om restriktionerna ar lika omfattande. Maximirestriktionen under en normal
vinter ar 1B 2 000 dwt.

Finska viken: De forsta assistansrestriktionerna Il 2 000 dwt har oftast utfardats i slutet av ja-
nuari. Maximirestriktionen under en normal vinter ar IA 2 000 dwt.

Saimen: Minimirestriktionen har varit 11 1300 dwt och man har tilldmpat maximirestriktionen IA
2 000 dwt.

Tabeller 6ver datumen da assistansrestriktionerna trader i kraft och upphavs finns pa webba-
dressen:

https://vavla.fi/web/sv/yrkessjofart/vintersjofart

2.3 Ekvivalensen mellan isklasserna

Information om hur finska isklasser motsvarar godkanda klassificeringssallskaps klassbeteck-
ningar samt de uppgifter och utredningar som behovs for faststallande av fartygs isklasser
finns pa webbadressen: https://www.traficom.fi/sv/transport/sjofart/fartygs-isklasser

2.4 Dispenser

Trafikledsverket kan efter ansékan i enskilda fall bevilja ett fartyg ratt till isbrytarassistans till
en hamn eller ett omrade till vilka assistansen har begransats enligt 10 § 3 mom. i lagen om far-
tygs isklasser och isbrytarassistans (1121/2005), om:

1. isforhallandena tillfalligt ar lattare

2. detar fraga om en specialtransport, bradskande fall av energiforsorjning eller risk
for att produktionen i en fabrik kan stanna upp

3. fartygeti 6vrigt vore berattigat till assistans men dess dédvikt ligger hogst fem (5)
procent under féreskriven dédvikt

4, fartygets resa, sominormala forhallanden tar hogst en vecka, redan har borjat den
dag da assistansrestriktionerna héjdes och fartygets ankomst inte blir vasentligt
forsenad fran den tidpunkt da de tidigare assistansrestriktionerna var i kraft.

Ansdkan om dispens ska sandas till e-postadressen: winternavigation@vayla.fi.




Ansékan bér innehalla féljande uppgifter:

motivering for ansékan om dispens
fartygets ETA

fartygets namn

IMO-nummer

isklass

dodvikt

maskineffekt

byggar

Beslut som fattats med anledning av dispensansékan ar avgiftsbelagda enligt lagen om grun-
derna for avgifter till staten (150/1992).

Ansokan om dispens boér vara Trafikledsverket tillhanda minst 3 arbetsdagar innan fartyget an-
loper assistansomradet. Trafikledsverket stravar efter att behandla ansdkningar som anlander
fore kL. 12.00 under samma dag och ansodkningar som anlander senare dagen darpa under tjans-
tetid.

Pdf-blanketten som ska ifyllas finns pa adressen:
https://vayla.fi/web/sv/yrkessjofart/vintersjofart

3. BEFALHAVARENS CHECKLISTA

Innan fartyget anlander till isbelagda farvatten

e Setill att fartygets ISM-manual innehaller anvisningar for saker navigationiis.
Se till att fartygets isklassintyg finns till hands.

e Setill att det finns tillrackligt med farskvatten och bunker ombord for eventuella forse-
ningar pa grund av is.

e Fo0ljigod tid med de dagliga israpporterna.

e Justera radarbilden sa att den visar isrannor; lagg till "gain” och ta bort alla "clutter” tills
rannorna syns tydligt pa bilden.

e Forsakra dig om att VHF-radion fungerar, och ta om mojligt i forvag reda pa vilken ar-
betskanal isbrytaren i omradet anvander.

Se till att vattenlinjerna pa dack téms pa vatten.

Se till att ballasttankarnas pejl- och luftrér ocksa ar témda pa vatten.

Se till att ankar- och mooringvinschar och andra anordningar som kan behévas for gang i
is skyddas med lampliga presenningar for att férhindra nedisning.

e Forvara lotslejdaren pa en skyddad plats, och kontrollera innan den tas i bruk att den inte
ar isbelagd.

Testa pa forhand att stralkastarna fungerar.

e Flytta ankarna akterut och surra dem eller lyft upp dem pa dack om det finns minsta risk
for att ankarna kan komma i kontakt med isbrytarens bogserklyka. Férsummelse pa
denna punkt kan leda till att assistansen férsenas eller uppskjuts.

e Setill att det tagits ballast sa att kravet pa minsta isklassdjupgaende uppfylls och att
propellern ar helt under vattenytan.

Forsakra dig om tillgang pa kylvatten vid gangiis.

e Foljisbrytarens eller lotsens anvisningar gallande anvandningen av maximal maskinef-
fekt.

Undvik att med hog fart kora in i l0sa isflak, ge akt pa din fart pa dppet vatten.

e Kontrollera waypointerna* (dirigeringsvagarna) som isbrytaren/VTS/GOFREP meddelar
vid gangii is.



*Waypointer

| istackta omraden ger den koordinerande isbrytaren waypointer, som visar assistansrutten.
Waypointerna laggs sa att fartygens navigation ska bli lattare och tryggare i omradets isforhal-
landen och sa att fartygen ska klara sig utan assistans sa langt som mojligt. Fartygen far way-
pointerna for gang i is via Turku Radio, ICE INFO, VTS/GOFREP och av isbrytarna. Underlatelse att
folja ruttpunkterna kan leda till att fartygets isbrytarassistans fordrdjs. Fartygen ansvarar
emellertid i alla lagen for att den egna navigeringen ar saker.

4. NAVIGERINGI IS
4.1 Risker vid navigering i is

Vid navigation vintertid ar fartyg utsatta for stérre risker an under den isfria sasongen. Da farty-
gen ror sig i ett sonderbrutet isfalt, gar i konvoj eller foérbereder sig for bogsering, har de inte all-
tid mojlighet att halla ett tillrackligt avstand till varandra. Detta innebar 6kad risk fér samman-
stotning.

Trafikledsverket ansvarar inte for drojsmal, skada eller annan forlust eller utgifter som val-
lats assisterat fartyg, dess personal, passagerare, last, befraktare eller bortfraktare inom ra-
marna for de isbrytartjanster som Trafikledsverket tillhandahaller eller som hanfor sig till el-
ler beror pa dessa. Ansvaret kan inte heller dverforas till de underleverantérer eller avtals-
partner som Trafikledsverket anvander fér att producera isbrytartjansterna i anslutning till
eller utifran de isbrytartjanster som dessa har utfért.

Fartyg tar emot assistans och rad pa egen risk och ansvarar ensamma foér sin navigation. En-
ligt 7 kap. 2 § 1 mom. i sjolagen har fartyget skyldighet att teckna och vidmakthalla en férsak-
ring om fartyget anléper eller lamnar en finsk hamn, anléper eller lamnar en ankarplats eller
ett vantomrade pa finskt vattenomrade, eller pa finskt vattenomrade anvands fér nagon an-
nan verksamhet an transport. Med finskt vattenomrade avses territorialvatten och insjoom-
raden.

4.2 Rapportering
4.2.1 Fartyg destinerade till Bottenviken eller Bottenhavet

Fartyg som ar destinerade till en finsk eller svensk hamn med assistansrestriktion i Bottenvi-
ken/Bottenhavet ska rapportera enligt foljande:

Rapporteringslinje: vid passage av latitud 60° 00' N*

Anrop: ICEINFO

Anropskanal: VHF kanal 78 (eller tel. +46 10 492 76 00)
Rapportinnehall: - fartygets namn

- nationalitet
- destination och ETA
- fart
Sprak: svenska eller engelska
E-post: iceinfo@sjofartsverket.se
* Sydligare linje kan anges, om islaget motiverar detta.

ICE INFO formedlar den koordinerande isbrytarens férhandsinstruktioner till fartyget, eller for-

medlar kontakt via VHF mellan fartyg och koordinerande isbrytare.

Om fartyget ar pa vag till en finsk eller svensk hamn i Kvarken eller Bottenviken, ska fartyget ge
en férhandsanmalan till Bothnia VTS 20 nautiska mil fére Nordvalens fyr (63° 32,15' N 20° 46,60’




0) pa VHF-kanalen 67. Bothnia VTS férmedlar de uppgifter (navigeringsinstruktioner, waypoin-
ter, isbrytarens position, namn och VHF-arbetskanal) som de far av den koordinerande isbryta-
ren till fartyget.

4.2.2 Fartyg destinerade till Finska viken
Fartyg med en bruttodraktighet pa 300 ton eller mera ska rapportera till GOFREP-centralen i

fraga. Rapporteringsanvisningar finns pa webbadressen: https://www.tmfg.fi/sites/de-
fault/files/2019-01/GOFREP_MG_2018_12_20_0.pdf

GOFREP-centralen formedlar de uppgifter som den fatt av den koordinerande isbrytaren, dvs.
navigeringsinstruktioner, waypointer, isbrytarens position, namn, VHF-arbetskanal till fartyget.

4.2.3 Fartyg destinerade till Saimen

Fartygens maklare ska lamna fartygens forhandsuppgifter samt fartygens svar gallande god-
kannande av dessa instruktioner till Saimaa VTS per e-post till adressen: saimaa.vts@vtsfin-
land.fi

4.3 Fartygsdriftiis

1. Da ett fartyg navigerar i is utan assistans ska det folja instruktionerna som det far via
Turku Radio, ICE INFO, VTS, GOFREP och av isbrytarna och férsoka ta sig fram genom
isen sa langt som mojligt pa egen hand. Fartyget forutsatts ocksa kunna ta sig fram utan
isbrytarassistans genom lattare is i bruten ranna, och ska darfor alltid ha tillrécklig ma-
skineffekt.

2. Fartygstrafikservicen (VTS/GOFREP) ansvarar for den allmanna trafikledningen och in-
formerandet av trafiken pa sina respektive omraden. Isbrytaren ansvarar for isbrytaras-
sistansen av fartygen och fér koordineringen av trafiken i ett isfalt. Detta forutsatter att
fartyget samtidigt lyssnar pa bade den lokala VTS-trafikkanalen och isbrytarkanalen.

3. Ettfartyg som har fastnatiisen ska utan dréjsmal rapportera sitt lage till isbrytaren.

4. VVTS/GOFREP informerar och leder trafiken enligt instruktionerna som fas av den koordi-
nerande isbrytaren.

4.4 Anvisningar om navigering skdrgdrdsfarleder

Alla fartyg som anvander farlederna forutsatts sa langt det ar mojligt félja de uppbrutna isran-
norna och undvika att bryta upp isfaltet i onédan. Overflédig uppbrytning av isfaltet kan féror-
saka fara for annan trafik, eftersom det kan leda till att rannorna flyttas vid smala partier och
skapar ett tryck pa farledsomradet.

VVTS-centralen i omradet anvisar pa begaran omraden dar fartyg kan vanta eller ankra, i vilka
uppbrytningen av isfaltet inte medfor nagon betydande skada.

4.5 Instruktioner for assisterade fartyg

e | morker for isbrytarna ett fast runtlysande blatt ljus i masttoppen.

¢ Noggrann utkik ska hallas efter signal fran isbrytaren eller fran annat fartyg i konvojen.
Standig passning av 6verenskommen VHF-arbetskanal samt pa kanalerna 16 och MF
2332 kHz.

e Fartygets framdrivningsmaskineri ska standigt vara klart for snabb manéver. Om farty-
get har problem med anknytning till maskinstyrkan eller mandvreringen, ska isbrytaren
omedelbart underrattas.



e Fartygikonvoj ska for att undvika sammanstétning utan dréjsmal meddela pa assistans-
kanalen om det saktar farten betydligt eller stannar.

e Pafinska isbrytare har installerats tva ovanpa varandra placerade roterande réda var-
ningsljus, som tands nar isbrytaren ovantat stannar eller betydligt saktar farten. Det as-
sisterade fartygets befalhavare ska da omedelbart vidta alla mojliga atgarder for att
snabbt stanna fartyget.

e Om ett assisterat fartyg stannar p.g.a. isproblem och har haft stralkastarna tanda, ska
stralkastarna slackas under den tid som fartyget star stilla.

e Om ett assisterat fartyg skadas eller misstanks ha skadats, maste fartyget omedelbart
meddela isbrytaren om detta. Meddelandet och en utredning av radande is-, vader- och
ovriga férhallanden ska dartill inforas i isbrytarens skeppsdagbok. Isbrytarrederiets ope-
rativa ledning ska informeras om skadorna. Att fartyget meddelat isbrytaren fritar det
inte fran att informera myndigheterna eller redaren.

Fartyg som inte foljer isbrytarens instruktioner kan inte forutsatta att de far isbrytarassistans.

4.6 Bogseringsinstruktioner

1. Omislaget forsvaras under isbrytarassistansen, kan bogsering vara enda mojligheten for
en saker och effektiv assistans.

2. Fartyget ska vara berett att nar som helst gora fast eller kasta loss bogservajern. Isbry-
taren bestammer nar fartyget ska bogseras.

3. Ettfartyg som bogseras av en isbrytare far endast anvanda framdrivningsmaskineriet
enligt isbrytarens anvisningar. Ocksa huvudmaskineriet ska vara klart for snabb mano-
ver.

4, Under bogseringen ska det bogserade fartyget styras med handstyrning. Darigenom kan
fartyget hallas i linje med isbrytaren.

Bogsering

Bogseringen utfors vanligtvis i klyka. Det betyder att handelsfartygets stav tas in i isbrytarens
bogserklyka. Isbrytaren lamnar ocksa dver tva vajrar, som kopplas till pollare pa handelsfarty-
get och som ar avsedda for bogsering och klarar den belastning som uppstar vid bogseringen.

Bogsering i klyka

Isbrytaren och det bogserade fartyget ar kopplade pa foljande vis:

STERN OF THE ICEBREAKERS

NOTCH

BOW OF THE TOWED VESSEL

Det bogserade fartygets skrov fungerar alltid som ett aktivt roder fér isbrytaren



Om det bogserade fartyget har tillracklig maskinstyrka och féljer isbrytarens instruktioner, fun-
gerar det som ett aktivt roder som styr fartyget i ratt riktning. Nar det bogserade fartyget an-
vander sitt roder pa ratt satt blir bogseringen sakrare, risken for olyckor minskar och kombinat-
ionen kan halla en hogre fart.

Nar isbrytaren gar rakt fram ska det bogserade fartyget halla sina master i linje med isbrytarens
master.

Om fartyget inte kan uppratthalla anbefalld maskinstyrka eller far roderproblem, ska det genast
underratta isbrytaren, sa att den kan sakta farten.

Kursandring
Om isbrytaren ber om hjalp for att andra kurs, ska det bogserade fartyget vanda rodret tillrack-

ligt i motsatt riktning an normalt, eftersom dess skrov fungerar som ett roder for hela kombi-
nationen.

N Towep vESSEL >
ICEBREAKER

Sarskilda atgarder for saker bogsering:

Innan bogseringen inleds bor fartyg med bulb trimmas sa att avstandet mellan bulbens 6versida
och isbrytarens skrov ar minst tva (2) meter.

Om ett fartygs ankare ligger pa fartygets utsida pa ett sadant satt att de kan komma i kontakt
med isbrytarens bogserklyka, ska ankarna "kattas", dvs. flyttas akterut eller upp pa dacki god tid
innan bogseringen kan paborjas.



Faktorer som forsvarar bogseringen: ny bogform?

Formen pa ett fartygs bog inverkar i hog grad pa bogseringen. | sadana fall som det ar svart eller
nastan omojligt att bogsera ett fartyg pa grund av dess olampliga bog, assisteras fartyget forst
nar detta kan ske utan bogsering. Isbrytarens befélhavare fattar det slutliga beslutet om bog-
sering.

En del handelsfartyg ar utrustade med en iskniv ovanfor bulben. Iskniven ar en vertikal metall-
bit, som i vissa djupgaenden fungerar pa samma satt som en vass kniv. Om omstandigheterna
tillater, assisteras sadana fartyg utan bogsering, eftersom iskniven skrapar mot isbrytarens ak-
ter och skadar isbrytarens bogserklyka.

5. TAGANDE OCH LAMNANDE AV LOTS UNDER ISFORHALLANDEN

e Lots bestalls via Finnpilots lotsférmedling (https://www.pilotorder.fi).

e Lotsplatsen kan avvika fran den ordinarie lotsplatsen under 6ppet vatten-sasongen. Vid
behov far man ocksa information av den lokala VTS-centralen om lotsplatsen och pa vil-
ken sida av fartyget lotsen kommer ombord.




e Lotslejdarna ska sa lange som mojligt hallas skyddade och pa dack for att halla dem is-
fria. Placera lotslejdaren sa att den ar cirka 1,5 m ovanfor vattenytan.

Under isforhallanden kan lotsen anlanda till fartyget med lotskutter eller hydrokopter.
Da fartyget anlander till lotsplatsen maste det folja isbrytarens instruktioner.

Vid behov maste fartyget stanna helt.

Da fartyget tar eller lamnar lots, maste det folja lotsens instruktioner.

I morker behdvs stralkastare for att trygga en saker navigering.

6. FARTYGSTRAFIKSERVICEN VTS, GOFREP OCH TURKU RADIO
6.1VTS

Enligt lagen om fartygstrafikservice (623/2005) ar syftet med verksamheten i VTS-centralerna
att oka fartygstrafikens sakerhet och forbattra dess effektivitet samt forebygga miljdolagen-
heter som fartygstrafiken medfor. VTS 6vervakar och leder fartygstrafiken samt har beredskap
att samverka med trafiken och reagera pa vaxlande trafiksituationer. VTS-centralerna ar verk-
samma 24h dygnet runt aret om. VTS-centralen formedlar bl.a. féljande information: annan tra-
fik, islaget, waypointer samt isbrytarnas position, namn och VHF-arbetskanaler.

6.2 GOFREP

GOFREP ar ett obligatoriskt rapporteringssystem for fartyg i Finska viken. GOFREP:s syfte ar att
Oka navigationssakerheten, forbattra skyddet av den marina miljon och 6vervaka att sjovags-
reglerna foljs. Trafikcentralerna TALLINN TRAFFIC, HELSINKI TRAFFIC och ST. PETERSBURG
TRAFFIC 6vervakar fartygstrafiken och star till tjanst med rad och information om navigations-
faror och vaderleksférhallanden i Finska viken. GOFREP-centralerna ar verksamma 24 tim-
mar/dygn aret om.

6.3 Sdkerhetsradiostationen, Turku Radio

Under isbrytningssasongen informerar Turku Radio om isbrytarnas positioner en gang per dag
0803 UTC. | samband med rapporten Position of icebreakers informerar Turku Radio ocksa om de
gallande waypointerna. Turku Radio laser Meteorologiska institutets israpport tva ganger per
dag 1033 och 1833 UTC samt informerar i samband med meddelandet Navigational warning om
for vintersjofarten exceptionella situationer atminstone en gang per dag 1033 UTC.

Man kan ocksa stalla fragor till Turku Radio via deras VHF-arbetskanal.

6.4 Trafiksepareringssystemet tas tempordirt ur bruk

Trafiksepareringssystemen i Finska viken, Alands hav och Kvarken kan temporart tas ur bruk om
trafiken pa grund av isférhallandena inte kan skdtas med hjalp av trafiksepareringssystemet.
GOFREP-systemet och Turku Radio informerar fartygen om detta. Dessutom ingar informationen
i Meteorologiska institutets dagliga israpporter.

7. METEOROLOGISKA INSTITUTETS ISTJANST

Meteorologiska institutets istjanst foljer dagligen med isléaget och gor utifran insamlade och
analyserade data upp iskartor, israpporter och isprognoser.

Den dagliga iskartan och israpporten innehaller en beskrivning av islaget och uppgifter om is-
brytarnas verksamhetsomraden. Dessutom ingar information om t.ex. assistansrestriktionerna,
fartygsrutterna och skyldigheten att gora foranmalan.



Israpporten lases en gang om dagen klockan 1245 pa finska i Radio Suomi och pa svenska i Radio
Vega.

Man kan bestalla iskartor, israpporter och isprognoser fran Meteorologiska institutet. Bestall-
ningarna ar avgiftsbelagda och gors per e-post. Iskartan och israpporten fas kostnadsfritt via
BIM Web pa webbadressen: www.baltice.org

Meteorologiska institutets istjanst svarar pa fragor om islaget, isvinterprognoserna och andra
expertfragor rérande is.

Ytterligare nyttig information om isen i Ostersjén finns dven pd Meteorologiska institutets
webbsida:

https://sv.ilmatieteenlaitos.fi/isvintern-pa-ostersjon

Vinterklassificering i Ostersjon:

Mild Genomsnittlig Strang

8. ISBRYTNINGEN I SAIMEN

Isbrytningen i Saima kanal och Saimenomradet skots av Trafikledsverkets kontor i Villman-
strand. Inom Saimenomradet grundar sig assistansrestriktionerna pa samma Helcom-rekom-
mendationer som langs kusten. Saima kanal ar i allmanhet stangd for trafik fran slutet av janu-
ari till borjan av april beroende pa islaget i omradet.

Information om islaget och restriktionerna inom omradet ingar i Meteorologiska institutets dag-
liga israpporter. Information gallande stangandet och éppnandet av Saima kanal ges i den finska
versionen av Underrattelser for sjofarande, pa Trafikledsverkets webbsida och genom en tid-
ningsannons. De gallande assistansrestriktionerna finns ocksa pa webbadressen: www.bal-
tice.org. Darutdver informerar Trafikledsverkets kontor i Villmanstrand aktérerna inom Sai-
menomradet per e-post. Om du vill fa meddelanden till din e-post, skicka dina kontaktuppgifter
till adressen:

winternavigation@vayla.fi.

| Viborgska viken och inseglingsleden till Saima kanal (till Juustila) skoéts isbrytningen av ryska
isbrytare.



9. YTTERLIGARE INFORMATION
9.1 Trafikledsverkets vintersjofartsenhet

Fragor som direkt berdr assistansrestriktioner, dispenser, utvecklingen av islaget och andra fra-
gor som galler vintersjofarten kan stallas direkt till Trafikledsverkets vintersjofartsenhet.

Trafikledsverket informerar om exceptionella situationer och aktuella arenden. Alla meddelan-
den finns pa webbadressen: https://vayla.fi/web/sv/arkiv/nyheter. Ytterligare nyttig informat-
ion om vintersjofarten finns pa webbadressen: https://vayla.fi/web/sv/yrkessjofart/vinter-

sjofart.

9.2 Baltic Sea Icebreaking Web (BIM Web)

| webbtjansten www.baltice.org har det samlats information om vintersjéfarten. Webbplatsen
innehaller bland annat en daglig iskarta dver hela Ostersjdomradet, en israpport, isbrytarnas
positioner och assistansplaner samt de gallande assistansrestriktionerna. Via webbsidan kan
man folja med hur assistansen av valda fartyg fortloper eller andringar i hamnarnas assistans-
restriktioner genom att begara att uppgifterna skickas direkt till den egna e-postadressen. Pa
webbsidan finns ocksa annan nyttig information om vintersjéfarten.

10. LAGSTIFTNING OCH FORESKRIFTER

Lag om fartygs isklasser och isbrytarassistans (1121/2005)

Lag om andring av lagen om fartygs isklasser och isbrytarassistans (1308/2009)

Lag om grunderna for avgifter till staten (150/1992)

Forvaltningslag (434/2003)

Krav som stalls pa fartygs konstruktion och maskineffekt i vintertrafik (isklassféreskrifter och

tilldmpning av dem):
https://www.traficom.fi/sv/transport/sjofart/fartygs-isklasser,

eller:

https://www.finlex.fi/data/nor-
mit/43682/TRAFI_494_131_03_04_01_00_2016_SVE_Jaaluokkamaarays_2017.pdf

Finska isklasser som motsvarar godkanda klassificeringssallskaps klassbeteckningar och fast-
stallandet av isklass:

https://www.finlex.fi/data/nor-
mit/43683/TRAFI_383804_03_04_01_00_2016_Vastaavuusluettelo_SVE.doc.pdf




11. JUSTERING AV RADARBILD

Justering av radarbild i X-omradet (9 GHz / 3cm)

e X -BAND RADAR GIVES THE BEST ACCURACY IN ICETRACKS

ADJUSTING IS MADE BY INCREASING GAIN AND REMOVING ALL CLUTTERS UNTIL THE PICTURE
SHOWS WHERE ICE TRACKS ARE

READING THE RADAR IMAGE:

ICETRACK

ICETRACK

ICETRACK

ICETRACK

ICEFIELD

FINNPILOT



Attention winter navigation operators!

Baltice.org is a free single access point website for reliable and up-to-date infor-
mation about winter navigation in the Baltic Sea area. The website is held up by
Baltic Icebreaking Management (BIM) member country authorities.

Thewebsite is chart based information system, with online AIS information of the vessels
trading in the area - including Ice Breakers positions and assistance plans. You can
choose vessels you want to follow or request information about changes in assistance
restrictions of the ports of interest.

On the website you can find:
* jcebreakers’ assistance plans
« traffic restrictions

* ice maps
* and lots of other useful information relating to winter navigation

A4

Baltice.org VAYLA

Bailtic Icebreaking Management

Please, visit the website www.baltice.org

Finnish Transport
Infrastructure Agency



ILMATIETEEN LAITOS

PARSKEJAATAMISHAVAINTOJA TARVITAAN

limatieteen laitoksen Saapaivystys laatii talviaikaan
saatiedotusten yhteyteen jaatamisvaroituksia kohtalaisesta,
nopeasta tai erittain nopeasta jaan kertymisesta alusten
rakenteisiin.

Avoin meri, pakkanen ja kovat tuulet ovat osatekijoita
jaan kertymiseen alusten rakenteisiin. Jaatamiskausi alkaa
Suomen merialueilla viimeistaan joulukuussa. Varoitukset
luetaan Turku-Radion kautta ja ne wvalitetaan myos
Navtex-jarjestelmaan ja ne ovat nahtavissa myos www.
ilmatieteenlaitos fi-sivustolla.

Havaintotiedon saanti parskejaatamisesta on tarkeaa.
Havainnot kerataan limatieteen laitoksen reaalitietokantaan
ja siita saman tien edelleen meteorologin tydasemalle
nahtavaksi.

Meteorologit kayttavat niitd seka oman ennusteensa
verifiointiin  etta ennustuksen apuna. Nain havainnot

"

parantavat teille annettavaa palvelua. Tarkeaa on
myds saada tietoa, mikali annettu ennuste jaan
kertymisesta alusten rakenteisiin on turha. Havaintoja
parskejaatamisestd saadaan ainoastaan aluksilta ja
siksi tarvitsemme apuanne.

Havainnonkeruuta varten on tehty sahkéinen lomake,
joka loytyy Balticeorg -sivustolta. Lomakkeen
voi tayttaa suomeksi, ruotsiksi tai englanniksi.
Lisaksi VTS-keskuksilla ja Turku-Radiolla on lomake
kaytossaan ja he voivat valittaa alusten antamat
parskejaatamishavainnot limatieteen laitokselle,

mukana
Annamme

Olisimme iloisia, mikali voisitte olla
parskejaatamishavaintojen keruussa.

mielellamme lisatietoa myds muista merenkulkuun
liittyvista palveluistamme.

»

R



FINNISH METEOROLOGICAL INSTITUTE

CALL FOR OBSERVATIONS OF ICE ACCRETION

The Finnish Meteorological Institute (FMI) is responsible
not only for giving wind forecasts and warnings for
seafarers but also for giving warnings about the accretion
of ice on ship superstructures. The warnings given pertain
to Finnish territorial waters.

Ice accretion occurs when the sea is still open but the air
temperature is clearly below zero. The warnings given
range from moderate to severe or extremely severe icing.
They can be heard in English via Navtex and Safety-Radio-
Turku Radio in connection with other warnings. They are
also posted on the website www.fmi fi.

Observations of the ice accretion are very important.
The FMI collects these observations from ships sailing in
Finnish territorial waters, which report their observations
voluntarily. The observations reported by the ships
are collected and delivered real time to forecasters'

workstations, thus helping them to verify forecasts
and giving them information on the icing situation.
The result is better service. Observations reported by
vessels are the only way we can obtain information
about accretion, and that is why we need your help.
We kindly request you to assist by becoming an
observer. We have prepared an electronic form for
observers to use.

You can fill in the form with your observations in the
website of Baltice.org. From this site you will find the
form and also the instructions for sending it. You can
also inform the VTS centers or Turku-Radio about the
icing situation and ask them to fill in the form for you.
We will gladly provide more information about the
collection of ice accretion observations and about
other weather services for vessels.

Finnish Meteorological Institute
Customer Services

Erik Palménin aukio 1
P.O. Box 503 FI-00101 Helsinki
Tel. +358 29 539 1000
www.fmi.fi

ilmatieteenlaitos fi




Swedish Maritime Administration

Icebreaker Callsign Telephone E-mail

Ale SBPQ +46 (0) 31-33 44 952 bridge@ale.sjofartsverket.se
Atle SBPR +46 (0) 31-33 44 948 bridge@atle.sjofartsverket.se
Frej SBPT +46 (0) 31-33 44 940 bridge@frej.sjofartsverket.se
Oden SMLQ +46 (0) 31-33 45 511 bridge@ib-oden.se

Ymer SDIA +46 (0) 31-33 44 944 bridge@ymer.sjofartsverket se
Thetis 5BMW4 +358 40 090 3905 tug.thetis@alfonshakans.com
Baltica [0} § +46(0) 10 478 57 00 baltica@sjofartsverket.se
Scandica SKFZ +46(0) 10478 57 71 scandica@sjofartsverket.se

All icebreakers listen to VHF Channel 16 and MF 2332 kHz

Oden 1988

Ale 1973 . Thetis 1983

Other partners in icebreaking cooperation: www.baltice.org
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